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Liebe Modellbahnfreunde,

Sie werden feststellen, dass dieser LILIPUT - Katalog gegendber den Vorjahresausga-
ben an Umfang zugelegt hat.

Zum einen liegt das daran, dass wir im Laufe des Jahres 2005 eine ungewshnlich
grofle Anzahi an Neuheiten ausliefern konnten, die in die aktuelle Ausgabe eingear-
beitet wurden.

Als wichtige Beispiele seien weitere Versionen der Baureihen 75 und 84 oder die

A 3/5 aus der Schweiz bei den Lokomotiven, die Altenberger Wagen bei den Perso-
nen- und diverse Kesselwagen, Pferdetransportwagen oder auch der ,DUJARDIN”
bei den Gdterwagen genannt.

Ebenfalls eingefdgt wurden einige mit Erscheinen dieses Katalogs zeitgleich vorge-
stelite ,Herbstneuheiten 2005, diesmal dberwiegend Sonderserien fur Osterreich,
die in begrenztem Umfang auch in Deutschland erhéltlich sind.

Natdrlich sind aber auch einige Modelle, die dber einen langeren Zeitraum im Pro-
gramm gefihrt wurden und jetzt ausverkauft sind, entfallen.

Wir befassen uns auch standig damit, den Katalog fir Sie als Leser und Anwender
welter zu verbessern und interessanter zu gestalten. Als Resultat finden Sie eine
Reihe zusatzlicher informativer Ausfuhrungen zur Historie der Eisenbahn, zum Vor-
bild der Modelle, zu maglichen Zugzusammenstellungen oder Uber technische De-
tails. Auch dadurch hat sich ein gréBerer Platzbedarf ergeben.

thre besondere Aufmerksamkeit wollen wir auf die in Zukunft von LILIPUT bei Neu-
konstruktionen verwendete 21-polige Schnittstelle lenken.

Gegendber der bisher aligemein tblichen 8-paligen bietet diese Schnittstelle erhebli-
che Vorteile. 5o ist es bspw. moglich, den entsprechenden Decoder platzsparend
ohne Kabel direkt im Basisstecker anzubringen. Auch die Sound-Installation ldsst sich
dadurch ohne weitere Montagearbeiten realisieren (siehe weitere Hinweise auf Sefte
106 dieses Kataloges).

Die erste serienmafig mit der neuen Schnittstelle ausgeristete Lokomotive wird die
im Frihjahr 2006 zur Auslieferung kommende BR 92 sein.

Bei der Lektire dieses Kataloges sowie beim Hobby . Modelibahn® Gberhaupt win-
schen wir Thnen viel Vergnigen!

thr
BACHMANN - LILIPUT Team
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Eisenbahnverwaltungen (Beispiele)

Land

DDR

CH

ML

Symbol
Baden
KPREWV
K.PuGH.SLE.
DRG/

DR (DRB)

DB

DB

DR

BBO

OBB
STLB
SKGLB
ZB

SBB/CFF/FFS

BLS

SNCF

F5

NS

Bahngesellschaft Epoche
Badische Staatsbahn |
Koniglich PreuBische Eisenbahnvarwaltung |

Kaniglich PreuBische und
Grofherzoglich Hessischa Staatseisenbahn I

Deutsche Reichsbahn Geseallschafty Il
Deutsche Reichsbahn I

Deutsche Bundesbahn 1945 - 1894 I1FELY
Deutscha Bahn AG ab 1994 1)
Deutzsche Feichsbahn 1945 - 1994 ITFRLY

Cisterreichische Bundesbahnen bis 1938
und von 1945 bis 1955

Oisterreichische Bundesbahnen ab 1956

Steiermarkische Landasbahn
Salzkammargut Lokalbahn
Zillertalbahn

Schweizerische Bundesbahnen /
Chemins de fer Féde'raux Suisses /
Farrovie Ferderall Svizzers
Bern-Ltschberg-Simplon Bahn

Sidostbahn

Société Nationale des Chemins de Fer Frangais/
Mationale Gesellschaft der franzasischen Eisanbahnean

Famovie dello Stato/talienische Staatsbahnen

Mederandse Spoorwegen / Miederldndische Staatsbahn
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Epochen bei den deutschen Bahnen

Die Eisenbahnepochen geben an, welcher Zeit historisch
gesehen, ein Fahrzeug zuzuordnen ist. Uber Jahre hinweg
anderten sich oft die Organisationsformen der Eisen-
bahnverwaltungen und damit auch das Erscheinungsbild

der Lokomotiven und Wagen. Durch diese Epochendarstel-

fung kdnnen Sie sich leichter orientieren, welche Modelle
vom Vorbild her zueinander passen.

Bei Bahnen anderer Lander gelten teilweis:
abweichende Einteilungen.

L . } -
f—— T —
== W=

LiLIPUT
Epoche |

1835 his ca. 1920

Diese Epoche beschreibt die Zait der Landerbahnan von atwa
1835 bis 15820, Deutschland war bis zum Zusammenbruch der
Monarchien in Kleinstaaten mit eigenen Bahnverwvaltungen aufge-
teilt. Fast jede Bahnverwaltung verfoldgte ihre eigenan Konstruk-
tionen beim Lokomaotiv- und Wagenbau.

Epoche I

1920 bis 1948

Mit Grindung der Deutschen Reichsbahn Gesallschaft wurden
die Bahnverwaltungen Deutschlands zusammengefasst. Einheitli-
cha Lokomotiv- und Wagenbeschaffungsprogrammea wurdan ba-
gonnen, die zur Entwicklung der Einhaitsbaureihen fishrten,

Epoche Il
1949 bis 1968 (DB) bzw. 1970 (DR)

Grindung dar DB in Westdeutschland und der DR in Ostdeutschiland.
In dieser Zeit waren Lokomotiven aus der Lénderbahnzeil, der Reschs-
bahnzeit und Meukonstruktionen der 50-er und G60-er Jahre auf den
Schienen unterwegs. Meue starkere Dieseal- und Elektroloks wurcen
entwickatt,

Epoche IV
1968 bis 1990

In dieser Zeit antstanden die europawait einheitliche computerge-
rechte JLIC"-Baschriftung der Fahrzauga,

HO 1:87 Lokshop

Epoche V
1990 bis heute

Die Neuzeit der modernen Bahn bagann.

Die Verkehrsmitted der Bahn erhielten sina neus Farbgebung. Die
Deutsche Reichsbahn und die Deutsche Bundesbahn wurden in
Schritten zur Deutachen Bahn AG veraint. Viele Privatbahngesell-
schaften wardan gagrandet




L111103

Stromlinien-Schnellzuglokomotiven Baureihe 01" und 05

Hundert Jahre nach Beginn des Esenbahnzeitalters in
Deutschiand begann die DR, ein Schnelifahrnets mit Berlin
als Mittedpunkt aufrsbauen. MT oem ST 8757 [ Firegenoer
Hamburger®) und seinen Machifolgetrichiwagen standen fiie
wiele Relationen optimale Fahrreuge zur Verflgung, Neben
dligsem fir Geschdftireliende angebotenen Service soffte
auch adn sehr schneiles FD- wnd D-Fug-Netr autpetaut wer-
dan. Dach dafir fehite noch eine leitungistarke Dampdioko
mative. Die inzwischen ausgereiie Konstruktion der Baw
refhe 01 bifdete die Ausgangsbasls fide ole schaellere BR 01
thre Hachstoeschwindigieit wurde awl’ 150 £mih fesiqeserst
wmd deshalb erhielt sie eine Stromiinienverkleidung rur Re
duzierung des Luftwiderstandes und 3 Zylinder, um auch im
hohen Geschwindigheitsbaraich ainen ruhngen Laul zu ge-

Stmmliniﬂn-Emnallzuginhnmutiu& mit E-I::hlnppt«ender. Baureihe 01 ':'.. G‘H. Epﬂ-ﬂi’lﬂ' 1] wahrieisten. Von den sundchst 250 geplanten Lokomotiven
Fahmgestall, Gestdnge und R&der aus Matalldnuckguss, S-poliger, schraggaruteter Maobor mit Schwungmasse, Antrieb irm Tender, 4 Haftreifen, Kurzkupp- wurden nur 35 gebaut. Che Hl:-&'g.‘.lEE“-"-‘lﬂ"l:l'E'-"-""li‘iE uE‘I’-'d-"-'g'.'-."lE'l'l
lung Twischen Lok und Tendes, Federpufier an Lok und Tender, digitale Schnitietella nach NEM 652, Kupplungsauinahme nach NEM 382 am Tandar sndere Loks, NMach dem Jusarmmendvuch waren aike Loks 0ei
fir Hawchaenerslorn worbernsibat, Zweichl-Spitrensignal mil der Fahetrichlung wechseind, empd. Mindestradius 415 mm, LiP 200 mm der DB gelandet, nuwr die 81 1067 warrde schon 1948 wegen

2u groden Kriegsschadens ausgemustert. e Loks wurden
Das Worbild ded Liliput-Modells, die 0F 1062, wurde von der Berliner Maschinenbau AG, vormails Schwartzkopff, gebaut und am 1803, 7540 bald (entstromi”, erfielien einen neuen Hochierstingskesse!
abgenommen, Bis zum 2507, 19432 war sie im SW Berlin Anhalter BEshnhof beheimater. Mach sinem Aufenthalt wan 15 Manaten im 8W Bretiau und 34 von fhnen wurden auf Cihauptfeuerung wmgestedt
HiF. kam sie moch vor Kregsende zur RED Hanmowver, dann ab 01,171,797 zur RED Kassel, Dve Stromimienverkieidung wurde sehr bald ent Am 26.6. 1975 wurden die letzten acht Maschinen ausgemu
fernt; sie hatte bel den damals maglichen Geschwindighelten vor ca. 100 kmih keire Bedeutung. Am 25.02. 1954 erhielt die Lok einen newen stert {Bw Rheine). Mehrere Lokomaotiven in Kole- und O
Fegel im AW Braunschwely (Hersteller: Hensched & Sohnl. Sie gebdrte ru den 21 Loky, die nicht aufl Qthauptfeverung wimgestellt wurden. Ab version sind der Machswwelt echialten geblieben, ginige sing
15,04, 1970 warr siv im BW BheineWestf, behoimatet und wurde dort am 12,04, 1972 ausgemuster! auch einsatafithig wieder aufgearbeitet worden

Dhve sensationelien Enfolge des Schnelltriebwagens SVT 877 (. Fiegender Hamburger®) ab 1933 spornten afe Dampiokamativionstrikieurs an, gleiches mit der klassischen (Jugmasching ® o erneichen, Weil for diese Farderwngen noch
kedne Erfahrungewerte vorlagen, schivgen die Lok-Heamstelier stank divergierends Modelle vor Schife@lich echialien die Borsly Lokomativ-Werke, Barfin, den Auftrag zum Bau von zwei Prodotypen. Im Mare how: Mai 1835, dem fubild
urmajahr der deutichen Eisembatnen, wwrden die beiden Exenplare ausgeliefert. Dus Driflingstriebwerk mit 2300 mm hohen Treibradern sorgte fir ainen rshigen Lauf auch bed den sefr hohen Geschwingigheiten won 175 kmife B pf
aer Presevorttelvngsfabirt am 115 1936 erreichite die 0F 002 auf dem Abichaitt swischen Hamburg und Bedin die Wellrebordgeschwindighelt wan 2004 kmth. Heute 5t dle originalgetrey restawrierte Schwestermaschine, die 05 007,
im Nernberger D8-Musewm zu bewengdern

Wee im DE-Muzewum Nirmberg in roter Ursprungs-Farbgebung, Artikel
L 00593 mit eingebautem ESLU-Lok-Piiat

'i;"'r!l-' Y 1w L

Stromlinien-Schnellzuglokomotive mit Schiepptender, Baureihe 05 001, DR, Epoche | L100593 Baureihe 05 001, DR, Epocha Il DIGITAL
Fahrpestall, Gestangs, Rider und Tendar aus Metaldruckguess, 5-poliger, schriiggemsater Motor mit Scheungmasse, Andrieb im Tender, 4 Hafireilen Mit eingabautem Digital-Decoder. Bes Digitaliried ain-f
Kurzkupplung ratechen Lok und Tender, Fegamofier an Lok und Tendir, digitata Schnitistalia nach NEM 652, Kupplungsaufnahme nach MEM 362 am | 1 ausschaltbare Dredlicht-Spitrenbelsuchiung und schall
Tandar, mil aingebautem Rauchgenarator, Dreibchd-Spitzensignal mit dar Fahrinchiung wechssind, empd, Mindestradivs 215 mm, LOP 3135 mm 1 e arer Rauchgenerator. Im Ubrigen idantisch wis L100523
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Schnellzuglokomotiven Baureihe 05 LiripuT

L100513 Stromlinien-Schnellzuglokomotive mit Schlepptender Baureihe 05 002, DR, Epoche |

Fahrgestell, Gestinga und Riider aus Metalldruckguss, 5-poliger schriiggenuleter Motor mit Schwungmasse, Anireb im Tender, 4 Hafireifen, Kurzkupplung zwischen Lok
nd Tander, Federpadiar an Lok und Tandee, digitale Schnittatedie nach NEM 652, Kupplungsaufnahme nach NEM 352 am Tender, for Reuchgenarator vorDeraiat,
Draliicht-Spitzansignal mit der Fahrtrchtung wechseind, empl. Mindestradies 415 mm, LOP 313 mim.

vergraderte Abhifding

L110501  Schnellzuglokomotive mit Schiepptender, Baureihe 05, DB, Epoche Ill L110591  Baureihe 05, DB, Epoche Il DIGITAL
Fahrgestell, Gestange und Rader aus Metaldmckguss, S-pofiger, schriggenuteter Motor mit Schwungmasse, Antrieb im Mit singabautem Digital-Decadar. Hal Ligialbeined s=n/
Tender, 4 Haltrefen, Kurzkupplung zwischen Lok und Tendear, Federpufier an Lok und Tender, digitaie Schnittstelle nach - ausschalibare Swailicht-Spitrenbelenchiung und schatt
MEM 852, Kupplungsauinahme nach NEM 382 am Tender, fir Reuchganerator vorbensited, Zwellicht-Spitzensignal mil des M parer Fauchgenaratorn im Obrigen kdentisch wie L110501

Faheirichtung wechsaind, empl. Mindestradius 415 rmm, LGP 373 mim.

HO 1:87



1 Ir schwarzer Farbgebung mit sitberfarbigen Schildern,
schnE!IIUQIUkDmutIHEH ale Rader sing '.'Ir_r.r!_:qujl:'rlr:.,:|."|'_'|:|':||:lri-|:|'l|‘_'.h.raL.'|'|
Baureihe 18

L104030 Schnellzuglokomotive mit Schlepptender, Badische IVh 64, Epoche |

Fahnpeatell, Geatinge, Rider und Tender aus Metalidruckguas, 5-poliger, schriggenuteiar Mobor mit Schwungmasse, Antreb im Tender, 2 Hatt
reifen, Kurzkupphmg rwvischan Lok und Tander, Federpulter an Lok und Tendes, digitale Schnittstelle nach MEWM 652, Kupplungsaufnahme nach

MEM 262 am Tandar, flr Aauchpenerator vorbereitat, Zwelichl-Spitrensignal mit der Fabririchiung wechseind, empf. Mindastradius 415 mm
LOP 258 mm

Nebern der bayermchen 5376 kamen auch die 20 Maschinen der badischen IV h aws dem Mause Maffei in Minchen. Dve Badische Staatsbahn bendtigte sle fir die Schoellzugleistungen auf der Ober
rheinstrecke. Als dem Bw Offenburg newe 07-er zugeteilt wurden, versetzie man die edlen Renner nach Wiesbaden und Koblenz, spater alle nach Bremen Hbf. Wahrend der letrien Kriegamaonate
wurden sie auderhalb Bremers abgestellt, ledighch die 18 326 wurde nach 1944 nach Bombentreffern awsgenmustert,

1345 wurde die 5erie ausgemustert auler 18 316, 18 319 und 18 323, die von dem Lok-Versuchsamt Minden/Westfalen fir dessen Probefahrten wegen der zugelassenen Hachstgeschwindigkait von
I40 kit Dendtigh wurden. 1356 war 18323 an die QB8 verlfehen, um sie fir Probefahrten des neuen ET #4042 einzusetzen. £s soliten neus Stromabnetwmer getestet werden, Dabel wurden Ge-

schwindigkeiten bis 156 kmith erreicht. Es wurden 12 Fahrten mit einer Sollgeschwindighedt von 160 kmih durchgefahrt. Dabei stelite die 18316 .50 nebenbei” einen Geschwindigkeits-Rekord von
162 kmih auf. Eine Rekordgeschwindighkeit fiir deutsche Schnelizuglokomativen der Linderbauart

L104003 Schnellzuglokomotive mit Schlepptender, Baureihe 18°, DRG, Epoche |l
Fahrgesied, Gestinge, Rader und Tender aus Melalidruckguss, S-poliger, schrisggenuteter Motor mit Schwungmassa, Antried im Tander, 2
Haltrailan, Kurzkupglung sischen Lok und Tender, Federputfer an Lok und Tender, digitale Schnittstelle nach MEM 852, Kupplungsauinshme

nach MEM 362 am Tender, filr Rauchgenerabor vorbesaitet, Zwailichi-Spitzensignal mit der Fahrinchtung wechseind, empd. Mindestradius 415
mm, LiP 268 mm.

LDkSth HO 1:87
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L104001 Schnellzuglokomotive mit Schlepptender, Baureihe 18°, DB, Epoche i
Fahrgestall, Gestinge, Aader und Tendsr sus Metaldruckiguss, 5-poligar, schriggenutelor Motor mit Scheungmasse, Anfrieb im Tender, 2 Haftraifan
Kurzkupplung zwischan Lok und Tender, Federpulfler an Lok und Tender, digitale Schnittste®a nach MEM 652, Kupplungsauirahme nach MEM 362
am Tender, fiir Rauchgenenator vorbenaitat, Spitrensignal mit der Faketrichtung weohselnd, empl. Mindestredius 415 mm, LOP 268 mm

it langem Kessel, einmaliger Versuchikessel der OB, Museumsiok, Epoche IV V

1965 erhislt die 18 316 den Kessel der 18319 mit der ver- L104021 Schnellzuglokomaotive mit Schlepptender, Baureihe 18°, DB, Epoche Il /V

Mngerten Rauchkammer wegen der einfetauten modifi- Fahrgestell, Gestinge, Rides und Tender sus Metalidrackguss, S-poliger. schrggenuseter Mobtor mit Sciwwungmasse, Antreb im Tender, 2
rierien Gegendampf-Gegendruckbremse. Das Modell enl- Haftraifen, Kurzkupplung swischen Lok und Tender, Federpuffer an Lok und Tender, digitabe Schnittstelle nach NEM 852, Kupplungsauinahme
spricht oiesem Zusfand des Vorbildy, das am 1071969 nach MEM 362 am Tender, Hir Rauchgenarator vorbareitel, Spizensignal mit der Fahrtrichiung wechseind, empf. Mindestradies 415 mm, LGP
endplitly ausgemustert wurde 98 mm
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Tarmanstrich mit Splitterschute, mit beleuch fedey Farerhichos
und abgedunkelten Loklaternen

Giiterzuglokomotiven Baureihe 42

L104223 Guterzuglokomotive mit Schlepptender,

Baureihe 42, DR, Epoche 1l

Fahrgesiell, Gestinge, Tender und Fdder aus Metaldrack-
guss, S:-pohger, schrggenuteter Mobor mit Schwung-
masse, Antriet bm Tendar, 4 Haftreifan, Kuzkupphang s
sehen Lok und Tender, Federputlar an Lok urd Tender, di-
gitndn Schmibistelle nach NEM 852, Kupghungsaulrahme
nach MEM 362 am Tandar, fir Rauchpanerator vortanaitat, t
IWI‘."IILF‘TIE-Eﬂ'LlEi"rEIgr'IEi il e Fﬂhﬂﬁm[hﬂg wechaeind,

ampd, Mindestradiug 415 mm, LiP 288 mm.

dingverband, seha Saife 40,41

Mit beleuchbeter Feusrbichse

L104202 Giiterzuglokomotive mit Schlepptender,

Baureihe 42, DR, Epoche Il

Fahmjestedl, Geslangs, Fider und Tends: aus Medall-
druckguss, S-poliger schraggenuteter  Motor  mi
Schwungmassa, Anirieb m Tander, 4 Haftreifen, Kurz-
kupphng zwischen Lok und Tender, Fedaerpuffer an Lok
und Tender, digitale Schnitiateds nach NEM 652, Kupp-
lurgsadnahmea nach MEM 362 am Tender, Wir Rauchge- tl
nemfor vorbereitet, Spitsensignal mit der Fahrinchiung
wechsaind, empf, Mindestradius 415 mm, LOP 288 mm.

[ ] :Ilr::."ll-'ll" Actiiclmeg

L 1 M" Giterzuglokomotive mit Schiepptender
Baureihe 42, DB, Epoche I

Fahrgesied, Gestinge, Rader und Tendar aus Melall-
druckguss. 5-paliger, schraggenuteter Molor mit
Schwimgriasse, Antrieb im Tendar, 4 Haffretlen
Kurzkupplung zwischen Lok und lendar, Fediar
puller a0 Lok Und Tender, gk Schnittstalla
nach MEM 652, Kuppiungsauinahme nach NEM
A62 arm Tendar, A Hau-:rqena*ar-!:-* vorbarated
Zwellichi-Spitzensignal mil dar Fahrnchiung
wachseind, empl. Mindestradus 415 mm. LGP
268 mm

MIT Bedaslschifeher Feuerbucnse

10 Lokshop HO 1:87
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Giiterzuglokomotiven Baureihe 45 _ LILIPUT

Fdr den immer wichtiger werdenden Ellgaterzug-Sek-
tor mit Geschwindigkeiten dber 80 kmith fahfte im ers-
ten Dampflokprogramm der Deutschen Reichibahn
airme entgorechende Type. Sie wurde erst 1936/ 37 0n
Auftrag gegeben, Aus den van der Industrie angebo-
tenen Vorschidggen wurde die 1761 h 3-Variante reali
sierl Nackh Favel Probeioks, die von der Lok-Versuchs-
anstalt Berlin ausgrebig gelrastel wurder, Daute Hen-
schel & Sohn, Kassed, weitere 26 Stlck. Urspranglich
sallten 350 Maschinen gebaut werden, doch die Erfor-
dernisse der 2. Weltirieges setrren andere Priofitaten.
Nach dem Jusammenbruch waren alle auller der 024
im Bw Warzburg beheimater Ein Tell der Lokomoti- oy | ;
ver wurde new bekesselt, Die 45071 kam w. & ohne _a o = = e et : e
grode Anderumgen fur Lokversuchsanstalt Gattingen

L1ﬂ45ﬂ3 Giterzuglokomotive mit Schiepptender, Baureihe 45, DR, Epoche | L1ﬂ4593 Baureihe 45, DR, Ep. Il DIGITAL
Fahrgestell, Gestinge und Réder sus Metalldruckgues, S-podger, schraggenuteter Motor mit Mit eingebautem Digial-Decoder, Bei Digi-
Schwungmases, Antrieb Im Tendar, Haftresfen, Burzkupplung pwischen Lok und Tender, He- Wi taltaririeh eine" ausschalibare dwedichi-Soit-
cerpufler an Lok und Tander, digitale Schnittstelle nach NEM 852, Kupplungsaufnahme nach L | zenbelauchivng und schalbarer Rauchgane-
MEM 32 an Lok und Tender, fiv Fauchgenerator vorberaibat, Dwelicht-Spitmensignal mit der rabae b Libeigan identisch wia L104503

Fahrtrichtung wechsaind, empf. Mindestradiug 415 mm, LOF 295 mm

Die Baureifhe 45 fuhy wie diesss Bilg zaige
such vor Reserigen i oen  onaten
Juniifull TSST wedren Sie Sodpar &m Sonei-
rugverkehr pingesetrt.

s

L1ﬂ45.[]1 Giiterzuglokomotive mit Schlepptender, Baureihe 45, DB, Epoche Il L104591 Baureihe 45, DB, Epoche Ill DIGITAL
Fabrgestell, Gestinge ured Rider sus Melalkirciguss, S-polipes, schragganutetar Motor mil Schwungmassa, Mit singebautem Digital-Decoder, Bal Digialoe
Antriab im Tender, Haltreifen, Kurckupplung seichen Lok und Tender, Federpufier an Lok und Tender, digilale = Erieh ein-' Busschaltbans Jwellichi-Spitzenos-
Schnittstalie nach MEM 552, Kupplungsaiifnabrme nach NEM 362 an Lok wund Tender, ir Hauchpenerabor vor E'- - | leuchtung und schaltharer Rauchgenaratorn [m

peraiiet, Zweibcht-Spitzensigrad mit der Fahririchiung wechseind, ampl. Mindesiraduig 415 mm, LOP 295 mm Ubrigen identisch wie L104501
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Giiterzuglokomotiven Baureihe 52

Fiar den enarmen Streckengewinn, den die Deutsche Aeichshahn An- L105201 Giterzuglokomotive mit Schlepptender, Baureihe 52, DB, Epoche lil a

fang der werzigey Jahre er fuhe muiiten schnell Dampilokomativen Fahmestel, Gestinge, Rider und Tender sus Metalidruckguss, 5-poligan, schriggenuteter Motor mit
i such Wages verfigbar sein. Al Auspangitype fde diese Dampifo- Schwumgmasse, Antrieb im Tender, 4 Hafireflen, Kurzkuppdung zwsschen Lok und Tander, Federpufor
komotiven wiathite man die Bawvreite 5, eine leistungsitarke Giter- an Lok und Tender, digitale Schnitistalle nach NEM 852, Kupplungsaunahms nach NEM 362 am
:'I-':..'\"Cll"!'i-"l'.l'.:!-l-"'f' AT 15 T Achsaruck. Damit war sre auch auf leichten Tander, i HEJJC"II.?E!'IE’('E'II" yorbaresiat Eil:ll”El'lE-:l:lni' mit dar Fahrinch g wachsand |'\;'r||_|f_ Mirn-
Natwritreckan eiislabar Um SEahl Fu spaven, wurde @i 9180k warse- destradus 415 mm, LOP 968 mm

facht gebaut und alk Bawneihe 52 singesedrt

it bar 600 Stk 15t diese als Bawrerhe 52 bezeichnete, van fast al
Ievt Lokomotviabniken in Europs gebaute Type, dre meigedduie Wit belpuchtotor Feusrbichye
Dampiiok der WL Dve bei der D8 verbifebenen Lods wurden bis 7963
ausgemustert. Die OR fehemalige DORY modemisierte dagegen viele
in verschuedanss Varlanten, de danm s an die S0-gr Jafre noch vm
Erals waren

Wide werden heyte museal erbalten, von der Onginalausfithrung die
5 bibE

Mit beleuchteter Feuerbidohse

Das Detadifato reigd die bedeuchtete

! : ¥ Feuerbiuch it i LILIPLIT
L105202 Giiterzuglokomotive mit Schlepptender, Baureihe 52, DR, Epoche Il n:;::.'.-:rd:ﬂ.r::m-f::inﬁI:'"s.'e.'u-

Fahrgestell, Gestinge, Rider und Tendar aus Matalldnckguess, S-poligen, schragpamsster Molor mit Schwungmissse, Anrieb im Tander, 4 Hafirei- Seite 10} und 52 ausgestattet sind
fen, Kurrkupplung zwischen Lok und Tender, Federpufier an Lok und Tender, digiiale Schrittsiela nach NEM 652, Kupplungsaidnahme rach MERM :
362 am Tenda:, fir Aawchganarator worbanatet, Spitzensignal mit dar Fehrnchtung wechsaind, empd, Mindestradius 415 mm, LOP 288 mm

12 LDkSth HO 1:87



Giiterzuglokomotiven Baureihe 52 mit ,Rekokessel”

e nach dem Krieg bei der DR verbliebenen Lokomativen der BR 52 er
higlten im Rahmen eines Umbauprogramms den Newbaukesse! der BR 50,
Ex wurden insgesamt 200 Lokomotiven vom Raw Stendal umgebaut.
Diese Loks erhielten die Betriebsnuwmmer 52 8001 bis 52 8200

Die 572 871 34 war 1954 die letete Lokomative die ausgemosiert wiroe
Die 52 8147 isT als Musewmsiok erhalten QEBI'.'E\DE'H-.

Giterzuglokomotive mit Schlepptender,
Baureihe 52% , Rekokessel”, DR, Epoche [l

Fahrgestall, Gestdnge, ABder und Tendar aus batal-
druchguss, S-poliger, schriiggenubeber Motor mi
Schwungmassa, Antriah im Tender, 4 Haftreifor, Kurz
h..'r!ll'.:|u|'-; aiechen Lok und Tendser, Fedarputter an Lok
und Tender, digitake Schnitistele nach NEM 652, Kupp-
lungsaufnateme nach NEM 362 am Tender, far Rauchogs
neraior vorbareitet, Spétrensignal mal dar Fahrrichiung
wachsalnd, empd. Mindestradius 415 mm, LOP 268 mm

L105212

Gilterzuglokomotive mit Schlepptender

Baureihe 52® _Rekokessel”, DR, Epoche IV
Fahrgestall, Gagtinge, Fender und Rider aud Metslldruck-
guss, S-poligarn, schriggenutater Mobor mit Schwung
mazse, Antreb im Tender, 4 Haftreifen, Kurzkupplumg zwi-
schan Lok und Tender, Federputfar an Lok und Tender, di
gitala Schréttstalle nech NEM 652, Kupplungsaufnahma
nach MEK 362 am Tendear, fiir Rauchgenaraior vorbareiiet,
Spitransignal mit der Fahrtichiung wechseind, ampf. Min-
destradius 415 mm, LGP 268 mm.

L105232

Mt befeuchieter Feuerbdchse

L105222

==

LILIPUT

Mt befeuchlarer Feuwsrbochie

fidit helewchiteter Feurrbuchse

Die 52 8134 war 19904 die feizie Lokomobive die ausge-
mustert wurde
e 52 B4 5 als Musewmsiok erhalten geblicben

Giiterzuglokomotive mit Schlepptender,
Baureihe 52™  Rekokessel”, DR,

Epoche V(M)

Fahrgestell, Gestinge, Rdder und Tender aus Metalldruck-
puss, 5-paliger, schrdgnenuister Malor mil Sehwung-
massa, Anfreh im Tender, 4 Haftreifen, Kurerkupplung
rwischen Lok und Tender, Federpuffer an Lok und Ten
der. digitads Schnittstela nach NEM 852, Kupphungsauf
nahmea nach MEM 362 am Tendar, fllr Rauchganerator
vorberaital, Spizansignal me der Fahrmzhtung wech-
saind, empl. Mindeatradaes 415 mim, LOP 268 mim.

Lokshop 13



Tenderlokomotiven Baureihe 62

Von den 15 Exemplaren der Baurethe 62 waren T1928/29 hei der Aus-
ligferung 7 5tk an die RBD Wuppertal und 8 an die RED Erfurt ge-
gangen. Sie sallten leichte Schnellzige und die beschieunigren Perso-
nenzige Uber kurze Strecken ziehen. Dies verlangte ein symmetri-
sches Lawfwerk (2°C2°), um in beiden Richtungen 100 kmit schnell zu
sedr, und den hdchstewldssigen Achsdruck van 203 £ Die Wupperts-
ler Loks waren nach dem Krieg von den Betriebswerken Ddsseldort,
Dartmund, Essen und Krefeld vor Nahverkehrsziogen eingeselzt, Al
Splittergattung (unter 20 Stick) schieden sie bis 1956 aws.

Auch die fir museale Echaltung i DB-Ausbesserungswerk Scineerte
hirterstelite 62 003 wurde rerlegt,

Fodo: Sammbung Morid Clierrria e

Triebwerksbelauchtung im Stand ruschaltbar,
Rauchksrmmertir zum Offnen

L'FQEEUG Tenderlokomotive, Baureihe 62, DRG,
Epoche Il
Gehiuse, Falrgestell, Gestdngs und Rader aus Matalknek
giess, S-poliger, schridgoenubeber Mobor me Schwungmas-
ga, digitale Schnitisislia nach NEM 852, Kupplungsall-
nahme nach MEKM 362, Spizensignal mit der Fahririchiung
wachzalnd empl. Mindastradius 360 mm, LOP 197 mm

Lokshop



Alle LILIPUT-Lokamaotiven der Bawreihe 62 haben eine Tricbwerks
beleuchtung, die tm Stand zuschalthar ist wnd

eine Fauchkamemestor 2um Offrmren

Tricbwerksbeleuchtung im Stand suschaltbar,
Rauchkammertir zum Offnen

L106211

L106222

e

LILIPUT

Tricbwerksbeleuchtung im Stand zuschaltbar,
Ravuchkammertir zum CHfnen

Tenderlokomotive, Baureihe 62, DB, Epoche |l

Gehiuse, Fahrpesiel, Gestiinge und Rbder aus Metaldruckguss, S-poliger, schrgoenuteles Molor
mit Schwungmasse, digitale Schnittstalle nach MEM 652, Kuppungsaufnahme nach MEM 362, Spil
rensignal mit der Fahririchiung wechselnd, empl. Mindestredees 360 mm, LOF 1897 mm

Tenderdokomaotive, Baureiha 62, DR, Epoche IV

Gehduse, Fahrgestell, Gestdngs und Rader aus Melahdneckguss. S-poliger, schraggenuleter Motorn
mit Schwungmassa, digitaks Schnittstella nach NEM 652, Kupplungsautnahme nach NER 362,
Spitzensignal mit der Fahririchiung wechseind, ampd Mindestradius 380 mm, LUP 197 mm

Bei der Deutschen Reichsbabn (Ost) wurden 8 Lokormofiven aly 1867 beim Bahnbeinabswerk
wnﬁe.nbe.fgp kongentriert eingesetst Eine, die 62 015, dberlebte und ist hewute ali Tradittonslo
kamoative auf den Glelsen der DB AD vor unterschiedlichen Nostalgiezdgen zu bewwndern




Tenderlokomotiven Baureihe 75"

vion 1974 bis 1927 erhialt die Badische Eisenbahnvernal
tung insgesamt 135 Lokomoativen vom Typ W in meun
Lieferungen. Bed diesen einseingn [ ey LIFICHEn gab 84 ge-
ringfdgige Untemchiede, so wurde 2 B eine Speicewasser-
vanwarmeaniage ab der 2. Serie eingebaut, die Kupferfeu
erhlchse wurde durch eine Stahifeverbochise ersefer umd
die letrien peel Serlen (1920 wnd 1921) erhislten einen
versidrkten Rahmen, dadurch auch ein hdheres Dienstge-
wicht bawe Reibungsgewicht und wurden deshall ais Baw
it 5™ " hagsichnet,

107 Lokomotiven gingen zur DG dber Hier erfulren sie
.inn'e.'unq{m urrd Modernisierungen (r 8 aine alaktrrscthe
Beleehiuingl.

16

Nachgebiidete Perrodauntiampen

Mach 1545 wurdan diverse aﬂ.r'IdE'I"UI"I'-I_:IE'I"I ar den Loks VO E roTHTIe M
Umste.'l'uﬂg auf elektrische Belowchtung, Wergraderumg el Kohlenkastens,
Wi nur einige sy eennen. LILPUT hat die Anderungen im Modell nachge
hitdet, wie die beiden Detallfotos zeigen

Tenderliokamotive, Serie VI ¢, Badi-

sche Staatseisenbahn, Epoche |
Ausfithrung in blaver Sanderlackierung, Fahrge-
stail und Rider aus Metalldruckguss, B-poliger
sehrliggemdster Mator mit Schwungmassa, digi
tata Schnittstefla nach MEM 652, Kupplungsaut-
nahme nach MEM 362, Dwailichi-Spitzensagnal rmil
der Fahririchiung wechaeind, ampd, Mindestradius
360 mmy, LOP 146 mm

L131001

L131002

NEU

L131022

NEU

[T ".|
iwi

L131012

NEU

e

L1375
g

Tenderiokomotive, Baureihe 75°, DRG, Epoche 11

Fafrgestell und Ridar aus Matalldruckguss, 5-poliger, schrgpenuteter Motor
fril Schwiungmassa, digitaks Schnittstella nach MEM 852, Kuppiungeauinahme
nach MEM 362, fir Rauchgenaraior vorbenaited, Zwelichl-Spitzensignal mit des
Fahrtrichiung weschsaind, empf. Mindestradius 380 mm, LOP 146 mm

Tenderlokomotive, Baureihe 75°, DRG, Epoche Il DIGITAL
Mt eingebautem Digital-Decoder (ESU). Bel Digitalbatriab ain-/ ausschat-
bare Spitzenbeleuchiung und schalibarer Reuchpenerator, im '-..ll'-'l'll-:lr'" identsch
i L13100:2

Tenderlokomotive, Baureihe 75°, DRG, Epoche I,

fiir das Mittalloitor-Wechseistromsayatem

Mit eingabautem Digital-Decoder [ESU). Wechaelstrom-Ridder nach MEM
340, b Dovigan identisch mé L131022,

Lokshop
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L131005

L131025

NEU
=]
L131015

__NEU
[~ L)

y=rery

Dag VorisTofaro (Sammiung Howst Obermayer) von 1960 seige die 75 1004 wartend auf thren Einsatr im fw Kaviirushe

Die 75 1118 wurd'e als letzte DB-Lok im Jahre 1967 ausgermustert, aber zundchst ber der TL Kars-
ruhe hintarstellt. Spater wurde sie dann im DGEG-Mussum in NeustagtWeinstrale avsgestellt,
Mithlerweile konnte sie dank vieler Sporsaren reaktiviert werden und st auf Strecken der UWmer
Eisenbalmfrewnde vor unterschiediichen Museumszlgen im Einsatz.

L131006

HO 1:87

TR |
= s

LILIPUT

Tenderlokomotive, Baureihe 75", DB, Epoche 11
FEWQBE'!EC: L HEder Baes r-.‘-EEE'ﬂ"LIGkE}'.-E.‘. s-poliger, sChrag-
gerraber Mobor mil Schwungmasss, Kupplungsasutnahme nach
MNEM 362, filr Rauchganergtor vorbareitet, Dreilicht-Spitoensig
nal mit der Fahrtrichbung wechseind, empl. Mindesiradins 360
mim. LR 1486 mm

Baureihe 75", DB, Epoche Il DIGITAL

Mit aingabautem Digital-Decoder (ESU). Bei Digitebelriab gin-/
ausschaltinare Drellicht-Spizanbeteuchiung und schaltbarer
Rauchgeneratar, Im Ubrigen identisch wie L131005.

Baureihe 75", DB, Epoche I

fir das Mittelloiter-Wachselstromsystem

Bt eingebautem Digital-Decoder (ESL), Wechsalstrom-Hader
nach MEM 340, Im Ubrigen identisch mit L131025,

Tenderdokomotive, Baureihe 75%, DR, Epoche I
Fahtrgasiell und Rider aus Matallidnuckguss, 5-poliger, schriig-
genutatar Motor mit Scheungmasse, digitala Schrdtstela nach
MEM 652, Kupphungsaufnahmea nach MEK 362, flir Rauchganse-
rater vorbesaitet, Zwellicht-Spitzenaignal met der Fahrbrchtung
wachsalnd, amal. Mindestradius 380 mm, LOF 148 mm

Lokshop 17



Tenderlokomotiven Baureihe 84

i
I
L Oie Abbifdung zeigt das Lekmodell Das Model! der Bauredhe 54 in ger
= L131200 und dle Detallgenawgkeit Epoche Wl besitet eine gednderte
l sowie die feine Bedricking — SOgar Beschriftung und einen  anderen
der Pufferbohie Kohienkasten-Aufbeu als oas der
Epoche If

L131200 Tenderlokomotive Baureihe 84, DRG, Epoche Il
Fahrgestall, Gestange wnd Ridar aus Matalldruckguss, S-poli-
ger, schragpenuteter  Molor mit  Schwungmassa, digiale
Behnittsialle nach MEM 652, wvorbereitat zum Einbau ainas
Rauchgenarators, Kupplungsauinahme nach MEM 362, Zwei-
licht=Spitzensignal mit der Fabririchiung wechseind, empd. Min-
desstradius 30 mm, LGP 179 mm,

L131218  Baureihe 84, DRG, Epoche Il DIGITAL

NEU Mit singebautem Digital-Decoder (ESU).
— 1| Bal Digitalbetriel #in-/ ausschaltbars Spilzenbelsuchiung und
I,'m;f_' schaltbarar Rmechgenerator. Im Llhrigrn ddenlisch mit L131200.

L131 Baureihe 84, DRG, Epoche I,

fir das Mittallsiter-Wachselsiromsaystem
Mit eingebautem Digital-Decoder [ESU). Wechselstrom-Ri-
der nach MEM 340, Im Ubrigen identisch mit L131218,

arhifdfsia

Sammiung 08
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L131201 Tenderlokomotive Baureihe 84, DR, Ep Il

NEL Fabmesiel, Gestange und Rader aus Metalldneckguss, 5
peodiges, schrigganuietar Motor mit Schwangmasss, dgi-
tale Schnitistelle nach MNEM 652, vorberaites zum Enbans
aines Rauchgenerators, Kupplungsauinehme nech MEM
362, Dwellicht-Spitzensigral mal der Fahrirchiung wech-
sedind, empf. Mindastradius 350 mm, LOP 178 mm.

L131219 Baureiha B4, DR, Epoche Il DIGITAL
NELU Mit singebautem Digital-Decoder (ESL).
= Bai Digitalbetrieh ¢in-' ssschattbare Spitsenbeleuchbung
|._-._.;,,- | und schallbarer Rawschgenerstor Im Dbrigen identsch
mif L131301

L131209 Baureihe 84, DR, Epoche Il
NEU for das Mittelleiter-Wechaslsiromaystam
Mit afngabautem Digital-Decoder [ESUL Wechaelsirom-
Y m Ridar nach NEM 340. Im Ubeigen identisch mit L131219

Filr die auf Mormalspur umgestelife Strecke Haidenau-Altenbeng (Mdglite
tatbahn) waren peue Lokomaotiven edorderlich. Die dmmer noch engen
Radien wnd starken Steigungen konnten die vorhandensn Lokomotiven
richi bewsitigen. 5o wurden bed awei Lokfabwiken feneils Fivel Probaloks
begtellt. Zum fahveswechsel T935036 linferten Sthwartzkoplf in Berlin die
301 wnd 2. Oreastedn wnd Kapped oie 003 und 004, Ergtere waren 3-Zy-

linder-Maschiman mit den spesieiien Schwartzkoplf Lenkgestellan. Sie be-
wrdhrten sich im Gegensatz zu den beiden O& K-Loks, die &in 2-Zplinder-
trietwerk und Luttermdies-Endachsen besallen, sehr gut, so das im An-
schiul an die Erprobungsphase acht weitere Loks bei Schwartzkoplf be-
steilt wurden. Al letzie wurde die 84 008 Ende der secheiger fahre ausge
miustert

Optimal passen 2u den Lokomotiven der Bawreite B4 dig | Altenberger”, Ersfe Handmuster dieser Mpodeile sehien Sie aul Seite 52

Lokshop 19




Tenderlokomotive Baureihe 91

Die ab TRY2 gebauten C 1" und 1' C-Giterrugloks erfiilten nicht die
an sie gestellten Anforderungen der K. P.E W

Erst die daraufhin neusntwickelte 4. Version, die TS, wurde rum Er-
foig. Mit ihren 1350 mm grofen Treibrddern schalffte sie eine Hdcohst-
geschwindigiert von 65 kmih, was sie zum Einsatz vor Nebenhahnper-
sanenzugen befdhigre. Mit 2200 gebauten Exemplaren o.a. auch fir
Wirttemberg, die Saarbahnen und wiele gdeutsche Privathahmen war
sig hinter der preuBischen T3 die melstgehaute Tenderiak in Dewlsch-
farnd

L109120 Tenderlokomotive PreuBlische T9% Koniglich PreuBlische
und GroBherzoglich Hessische Staatseisenbahn, Epoche |
Gehduse, Fahrgesiell wnd Reder aus Matalldruckguss, S-poliger, schrag-
penuteter Motor mit Schwungmasss, degitale Schnitislabe nach MEM 652,
Kupplungsaulnanme nach MERM 382, Zweilichi-Spiransignal mil dar Fahrinch-
tung wechssind, Fademuiler, LOF 123 mm

e sog. Langenschwalbacher” sind die passenden Wagen fir diese beliebte Landerbahnlok, siehe dazu auch Selte 42 mit Abblidungen verschiegener Zlge

2{1 ) B | | Lﬂkshﬂp | HO 1:87



Tenderlokomotive Baureihe 92 LILIPUT

Die Badische Stastsbahn beschaffte von 1907 bis 1321 in steben Bauserien insgesamt 25 D-ge-
kuppeite Lokemativen der Gattung Xb for gien Rangier und Goterzugdienst. [as Erscher
nungsbild der Maschinen war charakterisiert durch den T-fdrmigen, teils in den Rahmen ein-
tsuchenden Wasserkasten und dai Verbindungsrohr zwischen den Domen. Die Xb bifdeten
den Schivsipunkt der Entwickiung badischer Rangieriakomotiven. Sie bewdhrien sich 2o gut,
dass die Dewtschen Reichsbahn poch 50 Exemplare als Baurethe 527 (n lhren Berfand dber-
nahm. Einsategebiet war zundchst die Relichsbahndirektion Karlsruhe, spdters Bahelmatungen
erfolgten in Offenburg, Freiburg und Haltingen. Die Dewtsche Bundesbabin dbermatim noch
knapp B0 Lokomotiven in ihren Bestamd wnd setzte sie in den Bw Basel (bad. B, Freibwrg,
Heidelberg, Karkruhe, Mannheim, Offenburg wnd Villingen ein. In den 50ier fahren setrte
varstarkt die Ausmusterung sin; 1959 waren noch 47 wnd im Jahr 1863 poch 13 Lokomotiven
i Bestand Al fetzte Maschine der DB wurde 92 37% am 254, 1966 avigermustert. Auch bei
der DR gab s rvei badische Xb: 52 214 fand dch bai Kriegsende im Bw Hopernwerda wisder,
92 310 stand bis 1955 im Bw Ascharslaben im Einsatz.

Lisferbar Anfang 2006

Handmuster aus formielden

L131 352 Tenderlokomotive Baureihe 92°°, ehemalige badische X b,
DRG, Epoche 1l
Fahrgestell, Gastange und Rader aus Malalldrechkguss, S-poligar, schraggenu
ppter Blotor il Sehwungmaesse, digitale Schnittstells fir steckbaran 21 -podi-
gan Dacoder {s. 5. 108), Kupplungsaufnahms nach MEM 362, Dwepilichi-Spi-
zansigral mit der Fahirtrichiung wechssind, LGP 123 mm

L131372  Baureihe 92*%, ehemalige badische Xb, DRG, Epoche Il
NEU DIGITAL

| j-‘jl Mit eingebautern Digital-Decoder [(21-polig, ESU]. Bed Digalbetriet aind
ausschalibare Spitrenbaleuchbung und schaltharer Raschgenaraior. Im Libr-
gan identisch mit L1.31352

L131362 Baureihe 92°°, ehemalige badische X b, DRG, Epoche |l
NEU tiir das Mittelieiter-Wechselstromsystem. Mit cingebautem Digital-Deco-
e der [21-polig, ESU). Wechselstrom-Rider nach NEM 340, Im Dbrigen iden-
o T tisch mit L131372

Lokshop 21



= Holldndische Dampflokomotive

3 Schweizer Dampflokomotiven

L131390  Tenderlokomotive, Baureihe E4/4, Nr. 8853,

NEL SBB, Epoche I
Fahwgested, Gestange und Rider aus Metalldruckguss, 5
poliges, schraggenutater Molor mil Schwungmasse, digi-
tale Schniftstells fir steckbaren 21-poligen Decoder
(& S 106), Kupplungsaufnahrme nach MEM 362, Swai
lichi-Spitzensignal met der Fahrinchtung wechsednd, LOFP
123 mrmi

1 131395  Baureihe E4/4, Nr. 8853, SBB, Epoche ||
NEU fibr das Mitiallelter-Wechaslstromeystem. Mit einge-

bautem Digital-Decoder [21-palig, ESU). Wechsestrom

Fader mach NEM 340. bn l]l'.;ignn idantisch mit L131350

{

s (

Im Jathre 13496 wurden 22 Maschinen dieses Typs von der S88 nach Hol-
Iand verkauft, Sie fubren bei der Nrederidndischen Staatshahm (N5)
wnter aar Nurmmer NS 3507-22 weiter,

L131999

Schiepptenderiokomotive Reihe 35, NS,
Epoche Il

Fahrgestell, Gestinge und Rider aus Metalldruck-
guses, S-poliger, schriggenuteter Motor mil
Schwungmasse, digitale Schnittstells nach NEM
652, Kupplungsaufnahmen nach MEM 362, Kurz-
kupplung rwischen Lok und Tender, Dreilichi-Spe
zemangnal mit der Fahrimchiung wechsaelnd, ampl
Mindegiradiug 380 mm. LOP 215 mm

ANE den 1914 vorgedialiten Probelakamotiven
8807 und 8802 der Bauwreihe E 44 war dic 588
rufrieden und besieilte weitere & Maschinen,
die #m fahr 1975 ausgelfefert wuwrden

s Denstgewicht der Lok betrug 560  was &-
nem Achsaruck von nur T4 I-I‘.‘-".'I'.\P.'I'-\'.."H. Crariit
wiar sfe far lerchben Ranglerdienst m grodien
Batwrhidfen und auf Grund dey erreichbaren Ge
sctmrindigkeit van B0 krmdth auch fidv den Stre
ckendienst, insbesondere vor deichlten Gdterzd-
gen geeignet. Dass es sich insgesamt wum elne
gelungene Komstruktion handelte, bewerst die
fange Einsatrzel dber sinen Zediravm von 50
Jahram.

Due ketrie Lok wurde erst 1965 awtgemustert
Due wechtigeten Eimatr-Betriecbswerke waren
Basel Genf and Firich

LDkSth HO 1:87
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ﬂ Schweizer Dampflokomotiven LILIPUT

Biv 1909 JIE‘E ofe 588 5f|':'\-"||3.||lf|.-||:| ﬂ.,j;jn',]rrlp_l_Iukr_;-_l;lp;‘}r.|,IE|| DaLia |'_J|'El rE'!‘ff'q' WA diee Nr. 509 dey Sene A _:f|'::- I:-"':H HI:I';' L131gEu Eﬂhlﬂﬂptﬂﬂdﬂﬂﬂhﬂmﬂﬁ\fﬂ A ﬂfﬁ'ﬁ-l 3|- EBEH
Mach zwel arsten Brobeloks im Jahr 1907 erschienen bereits 1910 Hermsdampflakamotiven der G00er-Serie, ebentalis als A 3/5 De- EPﬂEhE 1]
zeichnet, Gebaut von der Schweizerischen Lokomativ- und Maschinenfabyik in Winterthur erreichten diese Vierzylinder-Schnedi- Fahrgesiell, Gestings und Rader aus Metaldruckguss, 5-pol-
ruglokomativen bei einam Gewicht van T15 ! eine Hochstoeschwindigieeit von 100 kmih und wurden vor hoch-wertigen Schnelf ger, schriggenuteter Molor mit Schwungrmasse, digitake
ziigen, aber auch vor Reglonalzagen eingesetzt. Bis 1915 wurden 49 Maschinen gebaut, die sich auf die Batriebswerkstatten Schitistelle nach NEM 852, Kupplngsautnahme nach NEM
Yeerdon, Biel und Zdrich verteilten. Von letrteren waren fonf auf der Gotthardstrecke sufriedensteliend im Einsatz. 362, Kurzkupplung zwischen Lok und Tender, Dreilicht-Spitzen
Die fortschreitende Elektrifizierung machte die stolzen Maschinen jedoch bald arbeitsios. So wurde die erste (Nr. 620) Deredts signal mit der Fahrinchtung wechseind, empl. Mindestradius
1934 ausgemustert, Bis 1946 schrumpfte die Zah! weiter und da Holland grofien Bedarf hatte, wurden die letzten 22 Maschi 360 rmm, LGP 215 mm,
nen an die NS verkauft. Das dortige Persanal hatte jedoch mangels einschidgiger Erfahrungen Schwierigkeiten mit der Unter-
haltung und Pflege der Lokomotiven uad so wurde 1952 die letzte als NS 3506 (ex SB8 606) ausgemustert L131985 Schlepptenderlokomotive A 3/5-613, SBB,
Leider wurde kein Exemplar museal erhalten Epoche Il

~ far das Mittellsiter-Wechsalstromsystem. Mit singebautem

Digital-Decoder [ESU). Bai Digialbetriab ain-F ausschallbane
Dwallichi-Spitzcenbalemachiung. Im Ubrgen identisch wie
L1313a0.

L131981 Schiepptenderiokomotive A 3/5-621, SBB,

NEU Epoche Il

Fahwgestall, Gestange und Rider aus Metalldruckguss, 5-poli-
ger, scheaiggenutetar Motor mit Schwungmasse, dicitae
Schnittstella nach MEM 652, Kupphngsaufnahma nach MEM
362, Kurzlupplung rwischen Lok und Tender, Dreilicht-Spitzen-
signal il des Fahrtrichtuing wachsaind, empf, Mindesiradius
A60 mm, L 218 mm

wergrafenre Alhiidung
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Dampfspeicherlokomotiven Kraft durch Dampf -

Vorbildgerecht mit aufgezetrtem dritten Oberlicht L-"].zg{” Dampfspeicherlokomotive,

Bauart Henschel B-fil12/2.5, Epoche WV
Fahrgestell, Gestinge und Rader aus Metalldruckouss,
worhildgerechbe Lackiarung und Badruclkung, Dreilicht
LED-Spitzansignal mit der Fahririchiung wechsalnd, di-
gitafa Schaittstelle nach NEM 652, Kupplsmgsaufnahme
nach MEM 382, LGP 99 2 mm

L102971 Bauart Henschel B-fl12/2,5, Epoche N/V
NEU DIGITAL

Mit eingebautem Digital-Decoder [ESU). Bai Digitalbs-

triab ain/ eusschalibers Spitzenbeleuchtung. Im Ubrigen

identisch mit L102901

| =
=

L 102991 Bauart Henschel B-112/2,5, Epochea IN/V,

MNEU fiir das Mittelleiter-Wechselstromsystem. MM ainga- Schrutthvid mimer Dampfipeicteriok. Mensched Sig. Pokschewinsi
T bautem Chgited-Decoder [ESU), Wechsalsirom-Rades
nach NEM 340, Im Uorkpan dentisch mit L0297,

Hemnsche! hatte barelrs i oden 30-er Jafhren ein Smndardpmg-ramm Lrberall, wio .D.;].rir!lpl" in entprechender Mi,hngc erdaugt wirel wnd
von Dampfepeicherioks. Standardisiert waren Loks mit zwel, drei und man @in wirtichalftlich undg einfach zu bedienendes Zugiorder-
wier Treibachsen, sogenannte 8- C- und D-Kuppler. Der B-Kuppler, fithel bendtigt, st eine Dampispeicherfokomaotive die praktika
dien LILIPUT hier varstelll, wurde bis in die 50-er Jahro gebaut. Die belste Ldsung, Auch die Maglichkeil, sie an explosionsgefahri
Lok mit der Fabriknummer 28396/194 7 war bel der Zuckerfabrik Els- chen Stellen einsetzen zu kdnnen, spricht flir die Dampfspei-
dort in Betrieh, cherlokomotive. Der Hauptbestandtell einer Dampfspeicheriok

ist der mit Wasser gefdiite, druckdichte Kessel. Dem Kesselwas-
ser wird unter Druck von Befallungsstationen Dampf zugefdhrt
Dieseer ﬂampf erzeugl v Wasser Wlrme, die auch dart gespe
chert wird und durch den entstehenden Uberdruck als Energle
genutzt werden kann. Dabel bestimmen die Grode des Kesiels
wnd der Fllldreck die Nutzungszeit und die Kraftmenge der

Lok
[Forfseizung sefie Vebaniaife)

Viarbildgerectle Anordnung der Dredlicht-Spitzenbeleuch- Diese Lok war bei der Firma  Gewerkschalt Erddiraffineris
tumg, sowie andere Kesselaurbauten als bei Artikel LTO2907 Emsiand ™ (GEE) in Beirab

L102902 Dampfspeicherlokomotive, Bauart Henschel

NEU B-fl12/2,5 GEE 3, Epoche IV/V

Fahrgested, Gestiinge und Rider aus Matalldruckguss, vorbiidge-
rechte Lackigrung und Bedroekung, Dreilicht- LED-Spitrensigng md
der Fahririchiung wechsaind, digitale Schnitistelle nach NEM B52,
Kupplungsaulnshme nach MEM 362, LGP 99,2 mm

L102972  Bauart Henschel B-fl12/2,5 GEE 3, Epoche IV/V

NEU DIGITAL
] Mit elngetautem Digital-Decoder (ESU). Bal Digitaliatrab aind aus-
echalibare Spizenbealeuchiung. bm UDngen identisch mea L102B0Z

L102092  Bauart Henschel B-fl12/2,5 GEE 3, Epoche IV/V

NEU fiir das Mittefleiler-Wechselsiromsystem. Mt singebautern Digital-
T Decoder (ESL). Wachselsirom-Bader nach NERM 340, Im Llhrlg:n klen-
N\ e tisch mit L102902

Foto: M- 4. Maienbeck
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die feuerlosen Lokomotiven

Dampfspeicherlokomotive,

Bauart Meiningen Typ G, Epoche ¥V
Fahrgeastall, Gestdnge und Rider aus Metalidneok-
gu=s, 5-paliger, schrapggenutetsr Motor mit gekap-
seftam Gotriabe, vorbildgeirewve Gaschwindigkai-
tan, Fadenpuffar, Kupplungsautnahme nach NERM
362, worberailal i den Einbau eines Digital-Deco-
dars, LIP 111 mm

Das Vorbiid des Models der Bauart Melningen Typ C hat bei ai-
nem Dienstgewicht van ca. 50¢ einem Wasserinhalt von T8 v,
einem Dampfinhalt von 3m* im Kesse! wnd einem Dampfdruck
von 20 kpleny eine Zugkraft von 34 &N, Nach 20 Minuten des
Befillens, ist der Typ Cin der Lage, ein bis swed beladene Gller-
wagen zwei Stunden aut ebener Jtrecke zu rangeren. Lind ales
bei einer maximalen Geschwindigheit van &, 30 kmih,

Als zu Beginn der 80-er Jahre in der DDR eine immaer grilens
Visrissarung gec EGnidiie ametIe. veiibe e i1 Das Vorbild der LILPUT-Lak wartet im Grolkraftwerk Mannheim
tricbetrieben, in demen es technizch mdghich war, Diesellokomo
tiven durch Dampfipeicherloks ersetzen. Von 1954 biz 1988
wurden 202 Maschinen als identischer Nachbau des Babeisber-
ger Typs © durch das Ausbesserungswerk Meiningen gefertigt
e erste Lokomative wurde am 20, Februar 1984 im VEB
Sehwermatchinenbay Lauchhammer in Betrieh genommaen, Die
teiden leteien Loks gelangfen im August T988 in die damalige
CSER. Aulerdem baute der VER Lokomotivbau Kar Marx ca.
150 Stick in der Zeit von 1952 bis T96T und 50 Stdck in der Zeit
var 1969 bis 1970,

auf itwen nachster Einsatz,

Meininger Dampfspeicherokamativen sind nach der Verainigung
van 8RO wnd DOR auch in andere Ldnder gelangl. Ernigen dieser
feueriosen Lokomotiven kann man noch bei der Arbeft zusehen
oder sie als Denkmal vor einem Werkstor betrachiten,

L1n302[] Dampfspeicherlokomotive, Bauart Meiningen
Faba: W Kilan Typ C GroBkraftwerk Mannheim, Epoche V
Fahrgestell, Gestinge und A&der ses Metalldneckguss, 5-pall-
ger, schraggenudetar Motor mit gekapseiiem Geiriabe, worbid-
getraue Geschwindigkeiten, Fedarpuffer, Hupplungsaudnahime
nach MEM 362, vorberaitat flr den Einbau enes Digial-Deoo
ders, LOP 111 mm.

Die Dampfspeicheriok fabrt pinen mit Kerosin beladensn Keselvagenverband s Depat. Da Kercsin feicht entflammbar ist (Flammpunkd 38° C), ist die Dampispeichenok ideal 2um Rangieran geglgnet
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MAK-Diesellokomotiven

L102401 MAK-Diesellokomotive, Hifen Giiter Kéin (HGK),
Epoche V
Chasss und Ailcer aus Metalldruckguss, Hochsistungamator mit
Schwungmasse und Kardanandrieb auf beide Dehgestelie, @
Drahypeatall Ober ainen Haftreitan, Federputfer, digftals Schinitt-
shelle rach NEM 652, Kupplungsauinahme rach NEM 162, Spil-
rensignal mit der Fabrinchiung wechseind, Abdeckungan fir die
MNachbildung dar Original-Schraubenkupplung sind aftermativ an-
bringbar, errgd. Mindesiradius 360 mm, LGP 128 mm.

L102461 MAK-Diesellokomotive, RAILION, Epoche V L102404 MAK-Diesellokomotive, SBB, Epoche V
Irm Ubsrigen technesch identisch mit L102401, im Obrgan fechnisch idenisch mil L102400

Gleisstupfmaschine (Oberbaufahrzeuge)

n H m =
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Diesellokomotive

L132489
NEU

L 132469

L132479

N Eu...-.-.

Diesellokomotive, OMV-Werkslok 9,

Epoche V

Fahrgastall und Rader aus Metalldruockguss, 5-
paligar, schriggenstetar Motor mit Schwung
massa, Austauschaches mit enem Heftraifan fie
ging noch hdhere Dogralt liegl Dei, digitale
Schnittstella nach MEM 652, Kupphangeaif-
nahme nach MEM 252, Dredichi-Spitzensignal
it der Fahrinichiung wachseind, LUP 76 mm

OMV-Werkslok 9, Epoche V DIGITAL
Mit singebautem Digital-Decoder (ESL). Bei
Digitalbetriab ain-/ ausschaltbare Spitvanba
leschtung. Im Ubrigen idenbsch mit L132484

OMV-Werkslok 9, Epoche V,

fir das Mittelleiter-Wechsalsiromsystam. Mt
singebautem Digital-Decoder (ESU]. Wechsel-
grom-F&der nach NEM 340, Im Libngan ican
Bgch mit L34

==
LILIPUT
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Wie die Abbildung zeigt palt die Lok sehr qut zu dem Kessel
wagen-5Sel L220797 (Neuhet 2005) oder auwch 2u devn 4-achsi-
Qen Kesselwagen L225E841 {ebenfally Newheit 2005)

Gleisstopfmaschine (Oberbaufahrzeuge)

L136112 Motorisierte Gleisstopfmaschine DR, Epoche IV
Viale Details, oripnalgetreuss Beschriftung, S-poliger, schréggenuteter Motor mit Schewungmassa. &
Haftraifen, Fadanpuffer, Kurrkupplungskinamatik, Kupplungsaufnahme nach MEM 362, LOE 207 mm
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L112700

Akku-Triebwagen
Bauart Wittfeld, KPEV,
Epoche |

S-poliger. schragganutater Motor
mit Schwungrmasse. 2 Haftraifan,
Federpuffer, Kurzkupplung zwi-
schan dan baiden Wagen, digi
tale Schnitistalle nach NEM 652,
Kupplungsaulnahme rach MEM
362, Zwailichl-Spitzensignal mi
der Fahrtnchtung wechsalnd,
LiPF 300 mm.

Akku-Triebwagen

vergrdferte Abbiloung

Wittfeld Akku-Triebwagen:

Das geringe Yerkehriad fleammmen 2u Beginn get 20

Jatrhunderts auf welen preullichen Nebenbahn- L11 2?ﬁ3 Akku-Triebwagen Bauart Wittfeld, DRG, Epoche Il e N )
strecken rechtfertige nicht den Einsatz von Dampd- 5-paliges, schrépgenuteter Motor mit Schwungmasss. 2 Haftraifen, Federpuffar, Kurzhupplung zwischen den besden Wisgen, digitale Schnittstells nach MEM 652
FLIGERN Kupplungaaulnanms nach MEM 362, Pweilichl-Spazansignal mit der Fahririchiung wechsalnd, LOP 300 mm

Afs Alternative entwickeite oer Geheime Oberbaw
rat Gustay Witheld diesen zweitelligen Triebwagen
Dire aivke HEte hatte ein 2. und ain 3. Klasse-Abted,
die andene war for die 4. Klasse singaricniet. Das
Kanzept hatte sich bewdhrt, denn es wurden bis
1914 insgesamt 184 rwei- und dredteilige Einheliten
Beschafft

Nach dem 2. Wattkrieg modernisierte die DB einen
Grodtel! der bei ihr verbfiebenen Fahrzeuge in den
Jahran 1948 - 1852, Die fetzten wurden erst 1963964
alsgemusTet

. e i e e e - -

L112701  Akku-Triebwagen ETA 177, DB, Epoche il : L112791  Akku-Triebwagen ETA 177, DB, Epoche Ill,
S-poliger, schripgenuteter Motor mit Scheungmassa, 2 Haftreilen, Federpa- NEU fir das Mitlellsiler-Wechsalatramayatam, Mt einga-
far, Kurzkupplung swischen den belden Wagen, digitabs Schnittstelle nach ey bautam Digital-Decoder [ESU). Wechsalsiram-Racar
NEM 652, Kupplungsaufnahmsa nach MEWM 362, Drailichi-Spitzensignal mit der | A& WE F Tral rnch MEM 340, Im Ubrigen identisch mi L1 12701

Fahrtrichiung wechssind, LUF 300 mm

28 Lokshop o 1:87
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Dreiteiliger Akku-Triebwagen

Hotuschiortes

viorbilafoto

Varaussichilich Neferbar Ende 2008

HO 1:87

Der ETA 178 057 war der einzige bei der DE eingesetzte 3-teilige Wittfeld-Triebwagen

Zur Wergriferung des Platrangebols wurden 1913/ 14 L1335 1 2
et Efnheiten mit efinem _Elnschattiell”, somit also drel-
teilige Einfoiten beschafft Diese besalien neben

3. Klasse-Platzen auch Abteile fir Post und Gepdick.

Im Gegensatr zu den zwei-feiligen Ausfdivungen wirk
terr die Motoren auf gie bedoen Achsen des METedteds,
Wiihrend die sechs Lergen und &in Kurzes Airtadtel! reifs
durch Kriegie i rkurgen, radly durch UWinbauten der
DDA-Reichibahn ausschieden, verblleb der 1948 umge-
haute ETA 175 057 bel der DB,

Bis pu seiner Ausmusterung 1960 war er im Bw Duisburg
behelimatet

Akku-Triebwagen ETA 178 051 mit kurzem Mittelwagen, DB,

Epoche 1l

Vorbildgerecht fest verbundens Tretwagenainhet. S-poliger, achraggenulater Molor
mit Schwungrmassa, 2 Haftreifen, Kurskupplungskinematix swischen den Wagen
und an bBaidan Enden, digitale Schnittstelle filir steckbaren 21-poligen Decoder
(5. 5. 106}, Kupplung=aufnahms nach NEM 32, Spitzanbelesching weillrat, LIP
452 rmm.

Akku-Triebwagen ETA 178 051 mit kurzem Mittelwagen, DB,

Epoche Il DIGITAL

Mit singebautem Digital-Deacoder {21-palig, ESUL Bal Digtalbetriab ain- aus-
sehaffhane LED-Spilzenbelevchiung weilfrol und schafthare Innenbaleuchiung. (m
Librigen idemtisch mit L133512,

Akku-Triebwagen ETA 178 051 mit kurzem Mittelwagen, DB,

NEU Epoche 11l
N e fiir das Mitlelleiter-Wechselstromsystem. Mit singebautemn Digital-Decoder (21-
it polig, ESL). Wachsalstrom:-Rider nach MEM 340, Im Ubrigen identisch mit 1133837

Lokshop
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Diesel-Aussichtstriebwagen

L11 23.“3 Diesel-Aussichtstriebwagen VT 137 240, DRG, Epoche |l
Fahmgesiell und Rider aus Metaldnuckguss, S-poliger, schriggenutetar Mo
tor mit Schvwungmasse, Antmeb dber Kardan aul beide Drahgeatels, 2 Haft-
raifan, digiiale Schnittstelle nach NEM 652, LED-Zwedichi-Sphzensignal mit
dar Fahririchiung waifiinot wechsalnd, LUP 25T mm

L4112813  Diesel-Aussichtstriebwagen VT 137 463,
NEU DR, Epoche 1l

Fahngestell und Rader aus Metalidrckguss, S-poliger
sehriggpenustar Molor mit Schwungmasse, Anineh Uber
Hardan aul beide Drehgestals, 2 Hafiraflan. digitale
Sohnittstells nach NEM 852, LED-2wedficht-Spitzensignal
mit dar Fahririchiung wesldral wechasind, LOM 257 mm

30

L112893 Diesel-Aussichtstriebwagen VT 137 240, DRG, Epoche ||
NE fibr das Mitielleiter-Wechselsiromsystem. Mit esingebautem Digital-De-

|

L112873
NEU

.-ﬁ-"rif.i_l

VT 13T 463, DR, Epoche Il
Mit eingebauten Digital-Decoder
(ESLU}. Bal Cigitalbetriak @in-" aus
schaltbara Zwallcht-Sprizenbakuch
fung weddrat. im Uiomgaen identsch mil
L1123813.

codar (ESU). Ein susschathara Zweilichl-Spitzensiawchibung wedl ot
Wechsslstrom-Fiider nach NEM 340, im Dbngen slentisch mit 1112803,

4 kS

L112883 VT 137 463, DR, Epoche i

NEU fibr das Mittelleiter-Wechsalstromaystem,
. Wit singebautern Digital-Decoder (ESL). Ein-/
™ la | aus=chaftbare Fwelichl-Soilrenbalewchiung

walvrot, Wechsalstrom-FRider nach NEM 340
im Librigan identisch mid L1 12873,

LDkSth HO 1:87



Das Vorbild der Aussichistriebwagen:

MNach dem grofen Erfolg der beiden . Gldsermen
Ziige* ET 91 beschaffte die DRG fdr nicht elektrifi-
zigrte Strecken drel Diesel-Ausdehtatriohina gen,
Der VT 137 240 wurde 15936 susgeliefert, WT 137
dod-463 im Jahre 1939,

Mach dem Krfeg kannte die DE noch zwel Aus-
sichistriesbwagen dbernehmen wng redhte sie als WT
90 500 und 507 eln.

Cher WT 20 507 erhielt elnen weinraten Amstrich.

W“@ L112813 !
NS

. PR
N
T N g

LILIPUT

T 3

Im Gegensatz zur DRG-Version besitzt der VT 137 463 nicht nur eine andere Beschriftung, sondern auch geschiossene Oberlichtfenster auf den beiden
Fahrerseiten urd unterscheidet vich bed der Dachform auch von der DE-AusfiGhrung. Auch die Scherbenwiicher gnd vorbiidgenecht unterschiedlich an

gebracht

L112801 Diesel-Aussichistriebwagen VT 90 501, DB, Epoche
Fahrgpeatsll wnd Rider aus Metalldreckguss, S5-poliger, schriggenuteter Motor
mit Sehwungmasss, Antrieb dber Kandan sl beide Drehgestelle, 2 Hattreifen,

digiale Schnitistelle nach MEM 652, LED-Dreilicht-Spiteensgnal mit dar Fahei-

fic:hibung weill ol wechssind, LIP 26T mm.

ez LOkshop

L112891

VT 90 501, DB, Epoche Il

fiir dars Mitielleiter-Wech=selstromsystem. Mit cingebautern Digital-Decoder (ESL).
Ein=' ausschaiibare Dreilich-Spitzenaleuchiung weiliirof, Wechsedstrom-Ridar nach MERM
2401, Im Dbrigen idertisch mit L173800
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Triebwagen und
Steuerwagen

in gen fahren 1535-3F beschaffie
die Dewtsche Reichsbahn (nsgesamt
79 Trietrwagen gleicher Sufsrer
Farm, aber pnterschiedlicher fech-
nischer Ausrdstiang. Sie waren fiir
den Elnsatz awf Haugt und Neben-
bahren bestimamd, deshslh such
mit unterschiealichen Hochsige
schwindigleiten von 110 kmvh b
S0 krn'h. D Anidrial war diesel-
elektrisch, aulfer VT 137 271, die
versuchsweise mit diesel-hydraul
schevn Antnieh versshen waren

Vion den 27 bel der DB werbliabe-
men wurden § auf diesel-hydrauli
schen Antaelb umgebawt vnd als
VT 25 5 hereichne!,

L112513 Zweiteiliger Dieselelektrischer-Triebwagen mit Motorwagen VT 137 099 und Steuerwagen VS 145 135, DRG, Epoche "
Vorbildgerechte Innenainrchiung, S-poliger, schrggenuteter Motor mit Schwungmassa, ¢ Haftreifen, Federputfer, Innenbeleuchtung ein- und ausschaltbar, digitale Schntt-
stele Im Motor- und Steverwagen nach NEM B52, Kupplungsaufnahrma nach NEM 362, Spatzensignal mit dar Fahrtnchiung weill/rot wechssind, LUP der Einzetwagen 247 mm.

e —— — e e — —— e e e —

L112501 Zweiteiliger Dieselhydraulischer -Triebwagen mit Motorwagen VT 25 502 und Steuerwagen VS 145 148, DB, Epoche lll
Vorbildgenecite Innaneinrichtung, S-poliger, schriigpenuteter Motor mit Schwungmasse, 2 Haftreifen, Federpuffer, innenbeleuchiung ein- und ausschaliar, digtale Schniti-
stalla im Motor- und Steuerwagen nach NEM 852, Kupplungsaudnahme rach NEM 362, Spitzensignal mit der Fahririchiung weifinot wechselnd, LOP der Eincelwagen 247 mm

Das Mitte der drediger fahre begonnene Schmelltriebwagen-Spatem mit steffe ab, so dass die Triebwagen leichter trennbar waren, Dadurch erhotte Triebwagen wurden T357 von diesel-plektrischen auf diesei-nydraclischen
dem Ausgangspunkt Berlin wurde von der Geschaftswelt sehr gut ange sich das Gesamigewicht und es mussten nun stirkere Motoren (2 x 600 P3] Antrieh umgebavt. Nach ﬂuimL'i!E"'i-'n':I_-::":“r forie in den Jahren T95E und
mammen, Die prsten poch rweiteiligen Einheiten mit pur 2. Klasse-Abteilon eingebaut werden, wum die Rachstgeschwindighet won T60 kmfh 2o evrer- 1958 I'.J'-'ﬂ.lt:auf.n'.?r:ruge VT 08 wad WT 11" evsetzien die schoan whr_:.n'lan'
wnd einer Héchstgeschwindigkeit von 160 kmif konaten bald die steigende chen. anfalligen Vorkriegs-¥'Ts) gingen sre im Tauscn gegen Kirow-frane in L
Nach f"l'rl?l'." micht erfllien. 5o weurden 1936 bei den Link e-Hofmann-Werken Lind noch edin .'_'I-Dh;fl:lu'lf'.'. Erg'E'J.'ll"lr.S far die Relsamden: o g.:h e e ] Rafchshahn der DDR. die ife wisder aufarbeitete umd im infernationaien
Dresgan die erstan dredteiligen Einheiten bestellt, Aud wartuwagstechin- Copiseraum, Die hei der DE verblisbemen Elinhedten wurden nach threr Auf- Farnvarkafr ainsetzie

sehen Dberlegungen ging man dabed aber vom Einbaw der Jakobsdrehge- arbeitung rundchst von den alliierten Streitkrdften beschiagnahmt, Zwel

-

AEEEEEEER

L112601 Dreiteiliger Diesel-Schnelitriebwagen VT 06 108 ,Rheinblitz®, DB, Epoche Il

4’ im Ubrigan tec

fjl BN NN I
(L] [

e =)

hnisch identisch mit L112604. «Rheinblitz




L112502 Zweiteiliger Dieselelektrischer-Triebwagen mit Motorwagen VT 137 198 und Steuerwagen VS 145 112, DR, Epoche 1l

Vorbildgerechia Inrensnnchiung, S-poliger. achrigoenuteter Malor mil Schwungmasse, 2 Hafredsn, Fadarpullarn, Innanbelsschung ain- und ausschaltbas, digitale Schniti-
sinle im Motor- und Stecerwagen nach BNEM 652, Kupplungsaufnabme nach MEM 362, Spitzensignal mit der Faheirichtung weili‘mot wechsalng, LOP der Eingelwagen 247 mm

Die Wagen L332501 und 1332502 sind

unmatarisierte Ergd
fir L112507 und L112502
Lmﬁﬂi Steuarwagen VS 145 141 junmotorisiert), DB, Ep. 1l Lw Steuverwagen VS 145 137 ([unmotorisiart), DR, Ep. N
Yormlogarechie Innensinrchiung, Fedarpufies, innanbe aucung ein- und ausschefbar, Vorblldgerachte iInnaneinnchiung Federpufier, InnanBefauchiung ain- und ausschainar,
digitale Schritisialie nach NEM 652, Kupplungsadinahme nach MEM 362, Spitzensignal digitale Schnitisisle nach NEM 652, Kupphmgsauinahmea nach NEM 362, Spitrensagnal
mif der Fabririchiung weilirot wechseind, LOP 247 mm rmit dier Fahrtrichiung weill/ ot wechsednd, LOP- 247 mm

* ‘@

Beriihmte Ziige der Bahn - Dieselschnelltriebwagen SVT
~Fliegender Kdlner”

!

L112603 Dreiteiliger Diesel-Schnelltriecbwagen SVT 137 851 . Fliegender Kdiner®, DR, Epoche ||

Inneneinrichiung, Machbildung der Schadenbargkupplung, anger Wagenabstand dusch Speraliuppiung, beweg-
licher Lidter aul dern Chach, S-polger, schrigpenuieter Molor mil Schwungmasss, 4 Haftreilen, digitale Schnitt-
giella nach MEM 652, Spitransignal mit der Fahririchiung weifiirol wachseind, Lk BT3 mm
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Elektrischer Triebwagen ET 11

W s
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e YorbildVedo Fevd Sen ET 11 in dar Zall vor Aprd 1884, Fofo O Sehaingsie

|_133543 Elektrischer Triebzug ET 11, DB, Epoche Wi Voraussichtlich lieferbar Ende 2006
NEU Vorbddgerscht fest verbundena Triebwageneinheit, S-poliger, _ _ IE .
schriggenuieter Motor mit Schwengmasse, § Hafireifen, Kurz- Abbitoiing: Sterealithografie-iusier ’ e g
kupplungekinematik raischen den Wagan und an baiden Endan, basierand auf CAD-Daten BT

digitale Schnittstelle fir steckbaren 21-poligen Decoder
{5 5, 106), Mupplungsautnahms nach MEM 362, Drefichi-LED
Spwtzensagnal et dar Fahririchiung weill/rol wechasing,

LOF 508 mm

Elektrischer Triebzug ET 11, DB, Epoche 1l
DIGITAL

Wit eingatautem Digital-Decoder [21-polig, ESU) el
Duigitafnatrieh ain-/ msschalibare Spilrerbaenchtung wallol
urid sehaktbere Innenbeleuchtung. Im Dbrigen dantssch mit

L133543.
L133553 Elektrischer Triebzug ET 11, DB, Epoche Il
NEU filr das Mittelleiter-Wechselstromsystem, Mit eingebautern

" Digital-Decoder (21-polig, ESU). Wechsalstram-Riider nach
Y l.-m’l NEM 340, bm (rigen identiseh mit L133563,

a4 Lokshop
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I . : ektrischer rszug, ,Montafonerbahn®,
Elektrische Triebwagen LTSI  Kowietoe: Nebatoisug, Matieame

TR |
BOD 4 ET 10,108 und B 4 ES 10.208. Umschaltbar auf Oberlefiungsbatried, 5-
paliges, schraggenutater Motor mit Schwungmasse, 2 Haftreifen, Federmputher,
f"‘ﬂ“’ digitale Schnittstelle nach MEM E52, Kupplungsautnahme nach NEM 362 zwi-
/ schen den Wagen, kurzkuppelber, Drallicht-Spitrensignal mit der Fahrnchtung
witillfral wachaeind, LOP S80mm

13 ﬁinlu-n

o T e —
e

Elektrische Triebwagen

L114424 ahne Abbildung

Elektrischer Nahverkehrszug, SUDOSTBAHN, Epoche V
RBEDw 588 400-8 und ABt 50 47 39 35 900-9 aus dem Jahr 19895, Umschaltbas
garf Dberieitungsbetrisn, LOP 580 mm

l ---- 1] & S .
m FAHN “ L-.’_.I'.l i

* p— ) ——— = —oren B el I

i —

B | 1~

L114504 Dreiteiliger elektrischer Nahverkehrszug,

NEU ~SUDOSTBAHN", Epoche V
AEDe S66 060-8, B 50 49 20-38 312-7 und AB1 50 48 20-35 180-9
Urrschalibar sd Oberaitungsbatried, S-poliger, schedggenutetes
Motor mil Schwungmasse, 2 Haftraifan, Federpulier, digitaie
Schnittstalle nach MEM €52, Kupplungsautnahme nach NEM 362
Fwischan dan Wagen, kurzkupoelbar, Drelicht-Spitzansiagnal me
dar Fahrirchtng weilimol wechsaind, LOP ca. BS0 mm
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Elektrische Lokomotiven

Ae 47 in der Ursprungsfarbgebung,
umschaltbar auf Oberleitungstetrieb

L114724 Elektrolokomotive 10902, SBB, Epoche Il

Fahngastall und Rider sus Matalldruckouse, S-polies, schriiggenuateter Motar mil
Sehwwungmasse, Faderpuler, digitale Schnittsislle nach NEM 852, Kupplungsaufnabma
nach MEM 362, Dreilichi-Spitzensignal mit der Fahrinichiung wechsaind, LOP 152 mm:

it Duserda Mtergitter wnd Sechéran-Vielfachsteverung, wmschaltbar i
Fuf Cieriertuwngsbefried K\

L114714

Elektrolokomotive 11015, SBB, Epoche IV
Fahrgastall und Rider aus Matalidnuckguss, S-poliger,
echréggeniteter Motor mit Schwungmasse, Federpuber,
dgitale Schoitetalle nach MEM 652, Kupplungsaul-
nahme nach MEM 362, Drelicht-Spizensignal mit der
Fahririchtung wechseind, LOP 192 mm

vargrddeste Abbinkaung

HO 1:87 LDkSth
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Zum Vorbild von Ae &7 10901-11027:

Die 127 Lokomotiven, von SLM gebaut, wurden won 1927 his 1835 in
Dignst gestellt und waren his Mitte der newnziger fahre im Elnsatze.
Sie sind der Imbegriff des schweizerschen Lokamativbaus dar saans
ger fahre, Nach aullen ersicheinen die 127 Ae 47 als einheitliche Serie
In der Konstroktion gibl es aber wesentliche Unterschiede. Dve graf-
fen Abweichungen bestehen in der Stewerung, was aie Einteflung in
drei Typen erfaubt. Zudem wurden in den sechziger Jahren gewisse
Maschinen auf die Welfachsteverung umgebaut wnd zusstzlich mit
seitlichen Liftungsgittern versehen. Die Lokomotiven Ae 457 10948 -
10857 erhieften OBE-Stromabnehmerwippen und zagen internatio-
nale Redsesdge Gber Bregens bis Lindaw,. Die Lak 10976 gehdrt zum
historischen Park der 588

k| Die verkleinerte Abblidung zeigt die
-____,.-;Zi H‘*-.\ A Lok LT14714 van der anderen Saite

37



Militarfahrzeuge

Detailfoto der Flakkanone,
it Figue als Gestaltungsvorschisg

Panzerspahziige

in den letzren Jahren des Jueiten Weltkregs entitanden bei Steyr (Qsterreich)
roch sefbstfakiende lerchie Panzerspdhwagen. Auf einer Grundkonstrokion wa
ren vevschiedene Wagentypen aufgebaut, wie zum Seisplel Kommandowagen,
Mannschaftswagen oder Kanomnenwagen

L225333 Hilfs-Lazarettwagen, DR, Epoche Il
NEU Oppeln Grs 25 199, Kurrkupplingskinemathk, Fuppdingsschac b
nsch MEM 362, Federpuffer, LOP 103 mm,

Meirt fuhren diese uaterschiedlichen Typen fu einem Zugwerband vereing, Da tich
immer 2 Mannschafiswagen im Verband befanden, bestand gin solcher Zumin-
dest aus einer der-, dberwiegend sogar aus ener Ber-Einheit

Diese Konfiguration kann mit den LILIPUT- Modellen authentisch durch Zusam-
menstellan der Sets 142 sowie der Sets 3+ 4 nachgehildet werden. Die einzelnen
Wagen weisen dann im kompletten Verband die Nummern 1-8 auf

L336610

Flakwagen SdPl 4i, DR, Epoche i
915001 P

InmenEnrichiung, Kupplungsautnabme nach NEM 362
Eurziupplungsknematik, LGP 28 mm

ideal passend zum Reichsregierungszug. Mindestens zwei dieser Wagen fubren in jedem Regierungszrug
(siehe Seite 54/55), spater auch in Militirzagen, zur Sicherung mit. Die beiden Flakwagen unterscheiden
sich w. a. durch eine andere Fenstereintellung.

L336611
NEU

Flakwagen SdPI 4i, DR, Epoche |l

18 ¥ Bln

Inrenenrichiung. Fupolungsauinatme nach NEM 362,
Kurzlupplungskinematik, LOP 2595 mm
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L 136500 Panzerspihzug Set 1, DR, Epoche Il Panzerspihzug Set 2,
Bastahend sus 1 Kommandowagen mit 5-poligem Motar und 1 DR, Epoche 11
r-.‘laﬂnsﬁa'rt:a-napan Wagen-he 1+2]. Stromaulnahme Giber alks vier Erqa Tt 1 bestehand Mannschaf
Riider, Kupplungsaufnatwme nach NEM 362 hinter der abnehmbaren u% rﬁlnngn;:wgai -:I'Ia.gin-r#. gﬁ]. Il:u;plmga:d-
--FEJ?E%-E'WWE szﬂxpzlﬂr:ﬂrﬂﬂmﬂm&ﬂ -HP:" nahma mach MEM 362 hinter ger abnehmbaren Panzerung”
Zerurg”, i prd Yeagen. Aus achss mil sinem Hattre beikagande 5 Ikupphing Kir geschiossens _P . i
fen Hir eine noch hishere Zugkeatt liegt bai LOP 65 mem PWEF‘ i i . .
L136505  Panzerspihzug Set 1, DR, Epoche I, L136506  Panzerspdhzug Set 2, DR, Epoche I,
NEL fir das Mittelleiter-Wechselstromsysiem. Mit eingabautem NEU fir das Mittalkeiter-Wechselstromaystem. Wechselstrom-Rader nach
f ——r— Digital-Decodar [ESL). Wechsalstrom-Réder nach NEM 340, MEM 340, Beslshend aus 1 Mannschalts- und 1 Kanan smvagen.
| Y i im Ubeigen identizch mét L136500 % Irm Usrageen idertisch mit L1 36501,

Set 2,
Wagen-Nr. 3 umd 4

Set 1,
Wagen-ir fund2

L136502 Panzerspihzug Set 3, DR, Epoche L'laﬁﬁm Panzerspahzug Set 4, DR, Epoche 1l
MNEL Bestehend aus 1 Kommandowagen mit 5-poligem Motor und 1 Mannschaftswagen (Wagan-hr. 5+ 6} NEU Ergiinzung zu Sef 3, bestehend aus Mamschafts- und Kanonermwagen Wagen-Rr, 3
Im Ubrigen identisch met L138500, jedoch mit andaren Wagen-Mummeanm +4), Kupplungsaufmahme nach MEM 382 hinter der abnehmbaren Panzering®, bei-

liegends Speralupphing fir geschlossena Pangemng”, LOP 65 mm peo Wagen.

L136512 o g

NEL ' = B Wagen-Nr. 5 und § Wagen-Nr. 7 und 8
| I_I. E_E-' o
Panzerspahzug Set 3,

DR, Epoche II

Mit singebautem Digital-Decoder
(ESLU). Im Ubrigen identisch mit
L13B502, jedoch digital,

HO 1:87 Lokshop i




LZ221693
L225393

L104223

Giterzuglokomotive mit Schlepptender,
Baureihe 42, DR, Epoche |l

Fahrgestall, Gastinge, Tandar und Rdder aus Metall
druckguss, 5-poliger, schragganuteter Motor mit
Schwimgmisse, Aniriel im Tende, 4 Haftratden, Kurz-
cupplung zwischan Lok und Tendear, Fedamiuffar an
Lok und Tendear, digitale Schnittstelle nach NEM B52,

L he 1l
Kupplungsautnatme nach NEM 362 am Tender, Iir LEETEQB Personenwagen 3. Klasse, DR, Epoche |l Laz?agg Paraﬂnanwggqn 2 KIHSE:, DR, Epoc
Hauchgeneralor vorbenaitat, Dasilicht-Gpitzensignal MNEL Ci 203 174 Wn 0 mit Tarnanstrich NEU Bi 201 T41 Wn O mit Tarnanstric
g i fraberie nach MEM 362
mift der Fabetrichitung wechsaind, ampd. Mindestradiis Innenanrichiung, Kupphmgsaunahmea nach NEM 382, Innenaingchiung. Kupplingsaufmabene .!EI :
115 mm, LOP 268 mm Kurskupplungakinematik, Fadempatfer, LOP 132 mm Kurzkupplungskinematik, Federpuffer, LGP 132 mim.

L336615
NEU

Flakwagen SdP! 4i, DR, Epoche Il
818 001 Bin, mit Tarnanstrich
Innamainsichtung, Kupplungsadtnabmea nach
MEM 362, Kurzkupplungskinematik, LiF
200 .

A0 LDkEth HO 1:87




Militarfahrzeuge im Tarnanstrich

L __- '. I]rr.::. _.l"f: 1
&

._I'h __,..-" 5 o
PR N .-___'d.__-l a A

R e s s

L2271493
L240033 L221493 Gedeckter Giiterwagen, DR, Epoche Il L225393 Gedeckter Gliterwagen, DR, Epoche Il
Stettin 41 227, mit Bremserhaus und im Tarnanstrich Cppeln 26 187, im Tarnanstrich
Kurzkupplungskinematik, Kupplungsschacht nach NEM Kurzkupphangskinematik, Kupplungsschacht nach MEM
Zwei Flachwagen, DR, Epoche Il 32, Federpuffer, LOP 107 mm, 352, Federpulfer, LUP 107 mm

12108 und 12 108 - beladen mit einer Me 108 E des Jagdgeschwaders 28
Detalls, siehe Soita 51

L221693  Offener Giiterwagen, DR, Epoche Il L221797  Offener Giiterwagen, DR, Epoche Ii L221798  Offener Giiterwagen, DR, Epoche Il
Linz 19 104, im Tarnanstrich NEU Vilkach 3 049 Ommru, mit Tarmanstrich NEU Villach 13 507 Omemru mil Bremserhaus und im Tarman-
Furzkupplungskingmatik., Kupplungsschacht nach NEM Kurzkuppungskinematik, Kupplungsschachi nach NEM sirich, Fatvpesied aus Matal, Kurzkupplungskinematik, Kupp-
362, Fedarpuffar, LOP 116 mm 362, Faderpulfer, LOP 116 mim hrgssshackt nach NEM 362, Federpufier, LOF 125 mm.

L136504

NEU

Panzerspahzug Set im Tarnan-

strich, DR, Epoche I

Bastersnd aus 1 Koermmandowagen mit 8-
poligem Motor, 2 Mamnschafiz- und 1
Kanocnenwagen (antspricht Sat 1 und 2
mif dan Wagen-Mummern 1- 4|, Stromaul
namme pEaalls Gbser alle vier Radesr, Kupp-
mngaautnanmes nach NEM 562 hinter der
abnehmbaren Panzenmng®, beliegends
Spenalkupplung flir geschinssane Pan-
renung”, LI 85 mm pro Wagen. Aug-
tauschachse mit enem Haftreden 1 eins
Aligemaner Hinwes qu Panserrdgen sishe Seife 38 nioizh hithers fugkraft liegh bai
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Zugzusammenstellungen
i Epoche | K.P.u.GH.SLE.
(Beispiele nach Epochen) : : ; & 0o

ARG E E N B

6N §F §§ §N EE WD N LI I I T .

L. 0. ... NN

L111103 LABX503 LIB3B03 L383303 L383603 L36:3203
Epoche Iil DB

H“—‘L‘ | ’ .“Il_-.'-p T b PHE LG T, ==,

e A T

L104501 L3506 Laasam L2350 235061 L3506 L3568 LZ35561 Lz3B6a1 L235581 L
Epoche IIl DB

L235061 L221601 L2601 L221601
Epoche Il DB

LE35651 [Sraled) L3554 L231008 LE1at

L112501 L112501
Epoche IV DR
L106222 LIB3802 L3gaTe2 Lazasee L383352
Epoche V
L103020 L225831 L5831 225061 Lo
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Personenwagen ,Langenschwalbacher” der Koniglich PreuBischen und GroBherzoglich Hessischen Staatseisenbahn, Epoche |

-

L i e i ¥ ¥

Die Bau- und Betriebsgeschichte der Aartalbahn

Vor mehr als 100 tabren, arm 15, Noverriber 1ERD wiirde vwan WWieshaden aus @i Elsen
bahnstrecke erdffret, die in die Geschichte des Bahnbaus als Langenschwalbacher
Bahn® eingegangen ist.

Bereits 1845, also gerade ein Jatwzehnt nach Erdffnung der ersten Eisenbahn in Deutsch-
land, waren Pldne zur ErschiieBung des Westtaunus durch eine Aartalbahn diskutiert
worden, 1868 griff die preulische Regierung das Projekt auf und 1870 entstand zundchst
eine Stichbatin von Diez aus in das untere Aartal. Der zweite Abschnitt brachte 1889 die
Verbindung zwischen Wiesbaden und Langenschwalbach, Finf lahre spdter wurde oas
mittlere Aartal erschiossen. Der Elsenbakningeniewr Hilf konzipierte die geniale Traszie-
ring dber die Eiserne Hand (42 1m dber NNL die ohre aufwendige Tunnel- wnd WViadukt-
bauten auskam und diese Taunuwsguerbahn swgleich zur steilsten Bahnstrecke fm Dewt-
schen Reich machte.

Wegen der engen Kunven und enormen Steigungen {ca. 1:30) mussten geeignete Tender-

L381200 Gepick/Postwagen, K.P. u. G.H.SL.E., Epoche | lokomativen sowie extrem leichte und kurzachsige Personenwagen (sogenannte Langen-
NEU Bauart P Post Mainz 4953 schwalbacher) entwickelt werden. Eing badeurtsame Ralle solefte odie Langenschwalba-
innanainrichiung, Kupphngsaufnahme nach NEM 362, Kurzkupplungskng- cher Bahrn schiteBch in der Verkehrs- und Sozialgeschichte des Nassaver Landes als 85
mztik, Faderputiar, LOP 143 mm derbahn swischen der Weltkulturstadt Wiesbaden und dem Hedibad Langenschwalbach

L381500 Personenwagen 2./3. Klasse, K.P. uw. G.H.5t.E., Epoche | |_331Em Personenwagen 3./4. Klasse, K.P. u. G.H.5LE., Epoche |
NEU Bauarl BCCI Mainz 1423 NEU Baunrt CODDH, Mainz 2852
Inneneinrchiung, Kupphngsaufmabme nach NEM 382, Kurzkupplungs Innenpinrichiung, Kupplungsaustnahme nach MEM 3652, Kurkupplungskinema-
kinematik, Federpuffer, LGP 143 mm tik, Federputtar, LEP 143 mm
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Schnellzugwagen der GroBherzoglichen Badischen Staatseisenbahn, Epoche |

Von T8940 by 1927 hauten gle Gadener
inggesami aur 203 Drehgesten wagen,
ndmiich & réeine Add, 59 AB40, T ARG,
2T ABCAU wnd 107 C&d, Dabei fANE auf,
dass die Halfte der Sitzwagen den Rei-
senden 1, Klaise bewd 1, wung 2, Klasse-
Abteile antiietern, woraws anlsommen Baden, Epoche |

werden kann, dass (n Baden ein durch Bauart Blatt 13 ABBQ 13900 {um 1910)

aus wirrnafimes Pesepubilkun wnier- e W TR R R aE Inrannchiung Kupplungs=aufnahme nach
wiegs war Die jefzten D-Zugwagen wiir- HEM 362, Kirskupplungaskinematik, Speichanri
den erst 195560 ausgemustert der, Stangen-Fedenpuffer, LGP 223 mm.

L384600

Schnellzugwagen 1./2. Klasse,

LT R T

L384700 Schnelizugwagen 3. Klasse, Baden, Epoche | L384710 Schnellzugwagen 3. Klasse, Baden, Epoche |
Bauar Blatt 20 111b GCH 14015 fum 1610}, weitera fechrische Angaben wia L3B4800. Bausart Blatt 200 111b GGO 14028 (um 19100, weitere tachnisches Angaban wie L334600

L — L B | - * " "ﬂ-h. L 00

| |' | } | | I I_ Schnelizugwagen 1./2./3. Klasse,
2

Baden, Epoche |

Bauarl Blatt 16 79¢ ABGG O 71 {um 1810
e &4 ¥ WE : Inreneindchiung, Kupplingsaufnabme nach
MEM 362, Kurrkuppaungakinematik, Spaichanrd

L e - il dir, Stangen-Fedsrputles, LOF 223 mm

L384900

Schnellzug-Gepéckwagen, Baden,

Epoche |

Baunrt Biatt 113 133d PPO 14533 [um 1910)
Eupplurgsaufnahmse nach MEM 382
Kurzkupglungskinemati, Speichanrider, Stan
gen-Federpufier, LOF 213 mm
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Personenwagen der Deutschen Reichshahn Gesellschaft (DRG), Epoche i

L334000

e .

i] = o

L 334001

L334002

L334003

Die Abbilduwregen sind
colorferte Vorbildzelichnungen

HO 1:87
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Personenwagen 2. Klasse, DRG, Epoche I
Bauart Bl Bad 12

Inrenenrchiung, Kuppmgsaufnahrme nach MEK 382,
Kurzkupplungskinematik, vorbereitet fir Innenbelauch-
teing, L 160 men.

Personenwagen 2./3. Klasse, DRG, Epoche Il
Bauvart BCI Bad 11

Innenainrichtung, Kupplungsaulnahme nach NEM 362
Kurrkupplungskinematik, worbaraitat flir Innenbaleuch-
tung, LOP 148 mm,

Personenwagen 3. Klasse, DRG, Epoche I
Bauart Ci Bad 11

Innenainnchiung, Kupplungsaufnabma nach NEM 362,
Kurzkupplungskiremalik, vorberaitet fir Innerbalauch
tursg, LOP 167 mm,

Personenwagen 3. Klasse, DRG, Epoche Il
Bauart Ci Bad 01

Innenainmichiung, Kupplungsaufnahma nach NEM 362,
Kurgkupplungskinamatik, vorberaitet 10r Innenbaleuch-
tung, LGP 151 mm.

LDkShGp 45



Personenwagen der Deutschen Reichshahn Gesellschaft (DRG), Epoche I ~Langenschwalbacher”

(ie DAG hat diverse PERanenivagen aus der Landerbalnzeit
Cibsarnomumen,

LILIPUT hat die . Langenschwaltbacher” in verschiedenen Epo-
chen nachgebildet. Dabei handalt es sich nicht pur um WmiaE-
ckisrumgen, sondern avch um wunterschisdliche Fahrzewge. Die
Varbilder fdr die Modelle auf dieser Seite sind der Epoche i
fAanfang der Dreifiger Jahre | zuzvordnen

L381203 Post-Packwagen, DRG, Epoche Il
Bauari Langenschvwalbacher Pw Postdi Pro11,
Mr. 101976 jum 1831)
Kuppdingeauinahma nach MERM 362, Kurzkupplungsakine-
malik, Fedarputter, LOP 137 men

pnanaen
=Y i |}

L381503 Personenwagen 2./3. Klasse, DRG, Epoche I L381603 Personenwagen 2./3. Klasse, DRG, Epoche Il

Bausrt Langenschwalbacher BC4i Pr 11, Nr. 35 966 Bauart Langenschwalbacher BC4 Pr 08, Nr. 35 804
juem 1932] fuam 1632}

innenenrichiung, Kupplungsauinahme nach NEM 362, Innenainnchtung, Kuppkmgsauinahme nach MEM 362
Kurzloupphngskinermatik. Federpution, LUP 143 mem. Kurrkuppungskinamati, Federpufter, LOF 143 mm

L3ﬂ1 703 Personenwagen 3. Klasse, DRG, Epoche I L381803 Personenwagen 3. Klasse, DRG, Epoche Il L331m3 Personanwagen 3. Klasse, DRG, Epoche Il

Bauart Langenschwalbacher C4i Pr 11, Nr. THEST Bauart Langenschwalbacher Cd4itr Pr 12, Mr. 72936 Bauart Langenscheralbacher Cditr Pr 11, Nr. 70847
{um 18532) fum 1932) jum 1932

Innenaifrchiung, Kupplungsaulnahme nach NEM 362, Innenainrichiung. Kupplungsaunahme nach MEM 362, Innanenrichiung, Kupplungsaufnahma nach NEM 362,
Kurzkupplungekinematik, Federpuffier, LGP 143 mm Kurzkupplungskinematik, Federpuffer, LGP 143 mim. Kurzkupplungskinermatik, Federputfer, LUF 143 mm

A6 LDkSth HO 1:87
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Schnellzugwagen der Deutschen Reichsbahn Gesellschaft (DRG), Epoche II LILIPUT

L384603 Schnellzugwagen 1./2. Klasse, DRG, Epoche I
Badische Bauart ABdd Bad 01, Nr. 13 172 Karlsrubhe fumi933)
Innemeinrichtung, Kupplungsaufnahme nach MEM 382, Kurz-
kupplungekinematik, Stangen-Federpufen, LGP 223 mm

L384703 Schnellzugwagen 3. Klasse, DRG, Epoche I
Badische Bauart C4( Bad 07, Nr. 17 626 Karlsruhe (um 1833
Innensinrichiung, Keppunggauinahme nach NEM 362, Kurz-
kupplungskinematic, Stangon-Fedenpuffar, LOP 223 mm.

—— e —————— e oy

TH

L384713 Schnellzugwagen 3. Klasse, DRG, Epoche | L384803 Schnellzugwagen 1./2./3. Klasse, DRG, Epoche II.
Badische Bauart C40 Bad 07, Nr. 18 9562 Karlsruhe [um1832). Innenainnchbung, Kupplungsaif- Badische Bauart ABC4U Bad DB, Nr. 14 575 Karsruhe (um 1832} Inneneinrichiung, Kupplungs-
nahme nach NEM 382, Kurrkupplungskinematik, Stangen-Federpuffer, LUP 223 mm aulnahrre nach NEM 362, Kurrkupplungskinermatik, Stangan-Fodenpufter, LOF 223 mm

L384903 Gepdckwagen, DRG, Epoche Il
Badische Bauart Pwdll Bad 06, Nr. 107 B8 Karlsruhe (um 1832)

Fupplungsauinahme nach MEM 362, Kurzkupplungskmamatik,
Stangan-Fedenpufen, LUP 213 mrm.
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Rheingoldzug der Deutschen Reichshahn Gesellschaft (DRG), Epoche Ii

MIT PEM

QH " ,' . l_ .[:.

_INOR

Wissenswertes (iber den Rheingoldzug:

Als zum Sommerfahrplanwechsel 1928, also zu Beginn der Refsezeit, die Deutiche Reichsbahn Gesellschaft
diesen Luxusrug einsetzte, begann eine neve Reisekultur auf deutschen Schienen. Der noble Relseverkehr
von England in die Schweiz und weiter nach italien solite auch durch Deutschland am romantischen Rhein
entlarg gehen. Die DRG lief zu diesem Zweck extra neve Wagen mit nur 1, oder 2. Klasse-Platzen baven. fn
exguisiter Polsterausstatiung wurde evstmaliy ein Service am Platz aus einer kleinen Kiche, jewseils fur nur 2
Wagen, dem vomehmen Refsepublikum angeboten. Daraus erkidrt sich die immer gerade Anzahl der Wa
gen im . Rheingold” (Pérchen)

Bis 1936 mussten laut Fahrdienstvorscheift hinter Lokomotiven . Schutzwagen ™ lawfen, In der Regel ein Pack
wagen, well der erste Wagen nicht mit Reisenden besetzt werden durfte. Das erklart die auf Darsteffungen
a3 der Zeit ungewdhnlichen Zugkompositionen, Elnige Rheingold™-5itzwagen sind noch vorhanden wund
werden von einem Verain in Kéin gepflegt und fir hochwertige Sonderfalrten eingesetzt.

Passend zu diesen Wagen ist die Schnellzuglokomotive der Baureihe 18", Artikel L104003 auf Seite 8 DEUTSCHE REICHSBAHN

A R v — — Lo M

i Ia-‘-- A A H N & El_l_l'l .

L382003  Wagen-Set ,Rheingoid®, fiinfteilig, DRG, Epoche I
Bestehend Bus sinem Gepickwagen 105 003, zwei Salonwagen 1. Klasse 10 508, 10 501 und zwei Salonwagen 2. Kiasse 10 714, 10 705 {Austiihrung jewsils ginmmal mit und ohna Kucha)
Detaillierte Inmensinrichiung Innenbaleuchiung, Techlampen aus Messing, gepragte Wagenkastenanschrtten, Kupplangsaufnahme nach NEM 362, Kurzkupplungskinematik, Fedarputher, LEP des Wagersets: 1306 mm

HO 1:87
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Zusatzwagen zum Rheingoldzug LILIPUT

L382303 Salonwagen ,,Rheingold”, 1. Klasse, DRG,
Epoche [I
Hr. 10504 KoL, Bauart SA40-28
Detailliesrte Inmanainsichbeng, Innerbalemchiung, Tisch-
lampan aus MEE&'“’;I QEDTE-E‘IE 'E'FIEEI-EHHES-‘IE'I'I-BI'IEGHI'!T':HI.
exakia Machbiidung der Eigentimervappen und Wagen
nummern, Kupplungsauinabme nach MEM 382, Kurz-
kupphmgskinematik, Federputfer, LGP 270 rm.

L382503 Salonwagen ,Rheingold®, 2. Klasse, DRG,
Epoche Il
Hr. 10716 Kal, Bauart SB4-28
Detailbertea Innensin ichiung, nanbeasuchiung, Tisch-
larnpen aus Messing, geprigte Wagenkastenanschriftan,
axakbe Nachbildung der Eigentdmervappan und Wegan-
NUMmemern, HIJI:IE-iuI'IQE-EIJI'r'IEI'II'I"IE nach MEM 363, Kirz-
Eupplungsknamatik, Federpuffar. LOP 270 mm

* Der . Bheingold™ fuhr TH36 mit einem weilen Gepdckwagen, der als Schutzwagen an der Fug-
ipitre oder am Schiuld des Fuges edngeredfht war

*L382103 Gepickwagen .Rheingold", DRG, Epoche I
Hr. 105001 Kal, Bawart SPwdi(i-28

—_ Kupplungsasfnahme nach MEM 352, Kurzskupplungsking

matik, Fedenputfer, LGP 226 mm

o

e e — e T e S T — —
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Schnellzugwagen der Deutschen Reichsbahn Gesellschaft (DRG), Epoche I

L384103

Schnellzugwagen 1. Klasse,
DRG, Epoche I

Bauart Add-38.

Irsernm hung Huppl..ngg.aufnrﬁl-‘m
mach NEM 362, Kurzkupphingsking-
mabik, Federpuffer, LOP 250 rmim.

1382703

Speisewagen MITROPA, einge-
stellt bei der DRG, Epoche Il
Bauart WR40-34

Inrensinrichiung, Kepplungsaulnahme
nach MEM 352, Kurdmppiungskinema-
ik, Fedanpuiiar, LOP 270 mm

L384203

Schnellzugwagen 1./2. Klasse,
DRG, Epoche I

Bauart AB4d4-28

inranainnchiung, Kupplungsausinahms
nach NEM 362, Kurgkugplungekins-
mistik, Fetarpufer, LGP 250 mim.

Schlafwagen-Set der MITROPA, Epoche II

al

Lokshop

-
L impmiimN,Yy

.28-er” Wagen

ihit dem Bau der 28-pr D-Zugwagen begann bei der
Deutschen Raichibahn dfe ausschlipliliche Verwan-
dung von Stahl bed der Hersleliung won Heimerugwa
gen. Die bei Eisanbahnunt@len immer iweder ge-
machte Erfatirung. dass durch spditternde Molzrbay-
teife mehr Reisende werletst worden sing als ownoh
den edgentiichen Linfall, veranlsssien das Eisanbahn
Fendralamt in Barlin, e noch Ganestahlbauarten U
hestedien. Dadurch war g5 aulerdem magivch, ouwich
Venwendung genarmier handelsdblicher Profile, Ge-
wacht und Kosten zu senken. Baisgiainyeisg konnten
s fir alle Wagenbauarten gleiche Uintergestaile ver-
wendet werden, deren Quertrdger sich nur dean uniér-
schiedlichen Abdeiitiefen der dred Wagenklassen anzu-
aassan hattan,

T L L
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LILIPUT

L384303 Schnellzugwagen 3. Klasse,
DRG, Epoche Il
Bausrt C40-78
Innenainrichiung, Kupplungsaufnahmsa
riach MEM 3682, Kurzlupplungskinsmatic,
Faderpufier, LGP 250 mm.

L384503 Schnellzugwagen 1./2./3. Klasse,
DRG, Epoche 1l
Bauart ABCa-28
Innenainnichiung, Kupplingsaulrahme nach
WEM 362, Kurzkupplungskinematik, Fedier-
puifter, LiilP 260 mm

L383913 Gepickwagen, DRG, Epoche Il
Bauart Pwadi-36
tuppungsaufiabme nisch NERM 362,
Kurzkupplungskinematik, Fedarpufier, LOP
249 mm

L382803  Schlafwagen-Set 2teilig
MITROPA, eingestellt bei der
DRG, Epoche Il
Bauart WL40 22 629 und 22 647
Bauart 28,
Innenenrchiung, Kupplungssudnatma
nach MEM 362, Kurskupplungshinematii,
Fedarpuler. L 250 mm. LAP 270 mm je
LT T
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Personenwagen Heidenau-Altenberg der Deutschen Reichsbahn Gesellschaft (DRG), Epoche I

i
|
|
i
I
!

L334501

Personenwagen 3. Klasse mit
Traglastenabteil, DRG, Epoche Il
rienalrechtung, Kupplungsaubnalme
mach MEM 362, Eurziuppiungskinematik,
vorbresiel Zum Einbau esner Innenbe
lsuchtung, LGP 222 mim.

L 334502

Personenwagen 3. Klasse mit
Dienstabtell, DRG, Epoche Il

IPnareinricht g, I‘:..I;V.‘l-'.:rll_]!ii!:.!I|H|Il'll:'
nach MEM 36, Kurzkupplumngssimentals,
vorbesaibetl Fum Eindau aimar innenbe-
leichiung, LGP 222 mm

Nach dem Umbau der Muglitztalbahn von
Schmalspur suf Narmalspur beschaffte die
Deutsche Reichshahn Geselischaft 1935
spezielle Personenwagen, Gegendber den
bereits vorhandenen Wagen erhielten die
Personenwagen der Bavart , Heidenau-Al
tenherg™ mehr Taren, dadurch konnten
die Aufenthaltszeiten auf den Stationen
verkirzt werden, In jedem 3, Klasse Wa-
gen war ein Abteil fiir Traglasten, so gass
gin Gepackwagen eingespart wurde. Ein
Traglastenabtell pro Zug wurde als Dienst-
abteil genulet,

L334500

Personenwagen 2./3. Klasse,
DRG, Epoche 11

nnanannchiung, Kupplursgseutnahms
naich MEM 362, Kurzkupplungskinematil
vorbemaitel Furn Elnbeu sner Innenbs-
isuchiung, LIEP 211 mrmr

Die Wagen sind fdr Innenbeleuchtung voroereifet

Eild 1 zeigt den Perionenwagen mit singe
kiapotem Ubergangigitter, wahrend bel Bild 2
daz Ubergangsgitter ausqekiaopt 5T

_okshop
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Schnellzugwagen der Deutschen Reichsbahn (DR), Epoche Il LILIPUT

Zur Geschichte der Schirzenwagen:

Lim T3335 solften auch die Dampfrdge schneller werden wnd einen htheren Relsekomifont bweten. Den Anfang machile
oer HEF"SI.'hE'I'-“"E*g'F.'?aﬂn-.EUgI zwischen Dresden wmd Barlin. Mt Veruchen in Windkanal zur I?:du;'.:en,mg des Lufw-
derstandes, Hermchien dee Strecken und VergraBerung des Vorsignalabstands auf 1000 m 2um Hauptslgnal kaaaben
l . . l . I . l . . . I I I Jjeizt die passena'en Wi apai fidr hohe Gedg fwingigkerien gebawt werden: die vSn:hurzp-nwag@n"_ Auderes Kennzaichen
= e T T e e T waren die weit (ber oie Puifer gezogens Aullenhaut, die mit dieser bondry abschifefenden Fenster und Taven sowie
= : die Haf herunlergezogens AuBenhaut Fwitchen den Drehgestedlen. Auch Schiaf- wnd Speisewagen, sowie Post- und Ge-
. packwagen hat die Bafwn Bawven lassern, 5o dass stilreine Jige maglich waran

Lﬂﬂﬂzua D-Zugwagen 1./2. Klasse, DR, Epoche 1l
Bauart AB4G-38 jum 18F). Inrensnnciiung, Kupphmgsaufnahms nach NEM 362, Kurzouop-
hmgekinermnatik, Fadempudfer, LU 247 mm r ! H H H n
M [#]

G L

L383603 Speisawagen der MITROPA, singestelit bei der DR, Epoche I
Bauart WR40 (um 1939). Weitere lechnizche Angaben wie LZAA203, LOP 262 mm

TN TN T TN T T

L383303 D-Zugwagen 3. Klasse, DR, Epoche I

Bauart Cai-38 [um 19359}, Weitera technische Angaben wie LI3A3203, LOP 240 mm. E_“

mIiITRPA

L3337ﬂ.3 Schlafwagen der MITROPA, eingestellt bei der DR, Epoche I
Bauart WiLadh fum 1939, Weitere technische Angaben wie L3EA203, LIP 264 mm

L383403 D-Zugwagen 2./3. Klasse, DR, Epoche Il
Bauart BCA0—30 (um 1938, Wellers technischa Angaben wee LIBI203, LUP 240 mm.

Bahnpostwagen, eingestellt bei der DR, Epoche

. l I . . . I I . | I I | I | Bausr Postdl fwm 1939, Waitere technische Angaben wie LIB3203, LOP 255 mm

D-Zugwagen 1./2./3. Klasse, DR, Epoche |I
Bauvart ABCA0-38 (um 1838). Weilers lechnische Angaban wie L3E3203, LUP 240 mm,

Lokshop 53
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LIZBeTO

Die Reichsregierung lef im Jahre 1933 eigens eine Reche von Speise-, Salon- und
fegleitwagen bauen, In den Jahren rwischen 1834 und 1943 wurden nicht weni
ger als vierzig Wagen hergestellt

LTT103

MNachbildung des Schallddmpfers auf dem Dach

L3352ﬂ3 Maschinenpackwagen des Reichsregierungszuges,
DR, Epoche Il

. - - " - ! ! ! | 105 546 Bin. Inneneinnchlung. Kupplungsaufnahme nach NEM 362,
e e A e R el e Furzkupplungshinematik, Federputhern, LUF 23559 mm

Diesor Wagen diente rur Energleversorgung des Relchsregierungs-
FUges

L385113 Speisewagen der Reichsregierung, DR, Epoche I
1162 Inneneinrichtung, Dachantenne, Kupplungsaufnahme nach NEM, Kuzkupplungskinematik, Fe
cerpufier, LOP 264 mm

Beraterwagen lll des Reichsregierungszuges, DR, Epoche ||
16386 Bln, innenesnnchtung, Daeckanterne, Kupplungsauinahme nach MEM 362, hurz
kupplungskinematik, Federpuffar, LIP 250 mm. Ehemaliger D-Zugwagen 3. Klasse

L383003 Salon-Pressewagen des Reichsregierungszuges, DR, Epoche |l L384313
10251 Bin. Inneneinrichlung, Kupglngsauinahme nsch NERM 362, Kurzkupphmoskinesmatik, Feder-
puter, LOP 276 mm

54 Lokshop HOV: 87
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. F i
: H im Zugwerband fuhren edner oder mehrare Schiafwagen der MITROPA (Lilpu-Arr. L283703)
HE'":herglE'rungszug und bei Bedar! Soeisewagen der MITROPA (Liliput-Art, LIFIE0T) mit L ILIPUT

L3g4313

L3R5 302 LAFGET0

LIELITS
: { 383603 L383003 =
L385103 i L336610 Flakwagen SdPl 4i, DR, Epoche Il
9001 P Weitern technischa Datails wia LEIGE11, LOP 289 mm
Sieha auch Sedta 38 oy

Nach eirper Sondervarschrift waren dle Flalbwagen nicht nur am Anfang und Ende eines Zuges eingesetzt, sondern kannten auch
wor der Lokomative fahren

L385403 Salonspeisewagen des Reichsregierungszuges,
DR, Epoche Il

10241 Bin. Innansnrichiung, Dachanienne, Kupphmgssutnahems
mach NEM 32, Kurdoupplungskinematik, Fedenputfer, LIP 270 mm.

|_33-EE1 1 Flakwagen SdPI 4i, DR, Epoche Il
NEL 18001 P Innensinrichiung, Kupplingsaufrahmsa nach NESB
382, Kurzkupphmgskinematik, Federputfor, LR 299 mm
Siehe auch Seite 38
Dieser Wﬂﬁ‘i‘ﬂ Nat eine gngere getriebs-MNumamas und aineg
angara Fans [E'I"E'l"'l'E'lh.l-':'gl ars der Wﬂyﬁ'rl LITEHTO

L385103 Salonwagen fir den Reichsmarschall der Reichsregierung, DR, Epoche |l
10205 Bin. Innansinrichiung mit Bad, Tolehs wnd Mobsln, Dachanenne, Kupplungsautnahma nach
MEM 362, Kurrkupplungskinamatik, Federpuffer, LOP 270 mm

Mit Dachantenne und Auffahrrampa Ao wd Figuer nicht im Lisfarumiang anthafben

L385303  Autotransportwagen des Reichsregierungszuges, DR, Epoche Il
10 281 Bin, Kuppdungsaufnahme nech MEM 362, Rurskuppiungshinematik, Federpufer, LGP 270 mm
Der Wagen hal serienmalli avfklappbare Tiren an den Frontseiten wnd eine Auffahrrampe

HO 1:87 Lokshop 29




Erganzungswagen fiir den Reichsregierungszug _—

L383613 Sendewagen

Sendewagen fir schweres Funkfeuer, DR,
Epache Il

Inrarainrichtung, Dachantenne, Kupgplungsauinahms
nach MEM 362 Kurrkuppiungskinematik, Federpuffes,
LdiP 270 mim

Fahrzeuge der US-Streitkrafte in Deutschland -

United States Army
Transport Corps

L352010  USTC-Set 2 teilig, Epoche Il
Listerurnfang: RC 131 (Railway Coach] des USTC und ain Wagen des US Constabulary {nordamerikanische MEIArpoloe) fir dhen Trupgantransport 2wischen Bremerhaven, Berin und
Sixddeutschiand von 1945 bis ca. 1955, Originalgetreus Wisdergabe der von der US Armpe beschlagnahmiben DR-Schizenwagan, auch dee Fenster und Tlean sind in der flr ds darmsali-
gen Tait typischen Art bednickt, Inneneinrichtung, Kupplungsaulnatme nech NEM 362, Kurrkupplungskinemati, Federpuffer, LUP jewssls 240 mm.

S L]
bt | [ S
Royal Corps of Transport

Fahrzeuge der Britischen Armee in Deutschland

4\ Reisezugwagen-Set 2-teilig der Britischen Rheinarmee, Epoche Il L350081 Reisezugwagen-Set BAOR, 2-teilig, Epoche Il
Ligferumiang: Maschinemwagen 105 730 und Speisewagen $00 566 dar Brilischen FAhainar- Lipferumfang: Elzugwagen 973 178 und 973 016 der BAUR aus der Znit dies  Kalben
e fir Eabeten von und nach Westbesin, Inmensinrichiung. Kupphmgsaunateme nach MEM ¢ Krimges" 1l Truppentransporie von und nach Westberlin. Innensinnichiung, Kupplungs-
L35m41 362, Murzkupplngiekinernatik, Federgafhar, LOP 238 und 248 mm mudnahme rach NEM 362, Kurzkupphmgskinematik, Federputfier, LOP jeweils 238 mm
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Personenwagen der Deutschen Bundesbhahn (DB), Epoche llI ~Langenschwalbacher”  Livtiput

Juir asrfuchiie der
- Langenschwalbacher®
vergleiche Seife 43

L381291 Post-Packwagen, DB, Epoche Il L381591 Personenwagen 2. Klasse, DB, Epoche i
Bavart Langenschwalbacher LPw Post 4i (0101 879 Fim), Bauar Langenschwalbacher LB4| (035 923 Fim), BC4H Pri1 jum 1955)
P Posat 40 Pri1 (um 1958) Inmeneinrichiung, Kupplungsauinahme nach MEM 362, Kurzkupp
Fupplungsauinabemss nach NEM 382, Kurzkuppiungskinematik, lungskinamati, Federpulfer, LGP 143 mm

Fedepuffar, LiP 137 mm

|_331?g1 Personenwagen 2. Klasse, DB, Epoche Il |_331 991 Personenwagen 2. Klasse, DB, Epoche |
Beusrt Langenschwalbacher LB4i {079 871 Fim), C4 Pr11 jum 1850) Bauart Langenschwalbacher LBditr (079 08 Fim), C4itr Prid jum 1658)
Inneneinrichiung, Kupphmgsaufmahme nach KEM 362, Kurzkupo- Innenamrichiung, Kupplungsaufnahme nach NEM 362, Kurzkupp-
hngekinamati, Fedempuffar, LOP 143 mm. lungskinemati, Federpuifar, LOP 143 mm
Personenwagen-Set der Deutschen Bundesbahn (DB), Epoche IlI «Langenschwalbacher”

L351011 Personenzugwagen-Set .Langenschwalbacher* 4-teilig, DB, Epoche Il ANE Silirar Mg Al e i ahisohiitetan

Diesa Gamitur besteht aus dem 2. Klasse Wagan LBt Pri1 (079 GBS Firn), dam 1.72. Klasse Wagen LAB4I Prd0 035 950 Fim), dem 2, Klasse Wa ta o &
gen LB4i Pri1 {079 887 Fim) und dem 2. Klssse Wagen LB4ir Pril (079 880 Fim). Kupplungssufnahms nach MEM 362 Kurzkupsiungskinamatik, o g '
Federpuffor, LUP jowais 142 mm.

die Wagen sus dem Set sind nicht einzeln erhaltiich

L% ] gy —
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Schnellzugwagen der Deutschen Bundesbahn (DB), Epoche I

L 384601

L384801

L384701

L.384901

58

Zur Geschichte der
Sohneltregwagen | Badischer Bawart®
siefe Sedte 44

D-Zugwagen 1. Klasse, DB, Epoche |l
Badische Bauart, Wagen-Nr. 013 172 Kar jwm 1858
Inpeneinmchivng, Hupphongsauinahme nach MEM 362,
Kurzkupplungskinematik, Fadespuffes, LOP 223 mim.

D-Zugwagen 1./2. Klasse, DB, Epoche il
Badische Bauart, Wagen-Hr. 15808 Kar [um 1856)
Innanainrichiung, Kupplimgsauinahme nach MEM 382,
Kurzkupplungskinermatik, Federpufes, LGP 2253 mm.

D-Zugwagen 2. Klasse, DB, Epoche 1|
Bad Bauart, Wagen-Hr. 10 TE1 (ex 16 852} Kar [um 1958]
Inraneinrichiung, Kupplungaauinahma nach NEM 362,
Kurzkupplungskonematik, Fedenguller, LOP 223 mm

Gepdckwagen, DB, Epoche Il

Badischa Bauart, Wagen-Nr. 107 81 Kar jum 1856
Kupplungsautnahme mach MEM 362, Kurzkupplungshine-
rmatik, Federpuffar, LI 215 mm

Lokshop
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F-Zugwagen der Deutschen Bundesbahn (DB), Epoche I

Die Zuggarnituwr . Dompfedl™ bestand
aus nur drel Wagen, swel Wagen 2,
Klaize und &inem H.EIl'EIiPE'l'SE‘Wﬂ-l;IE.".I.
i1a es vorkam, dass 2. Klasse-Wagen feh
ten, wirde il Hilfe aloer drehbaren
Abdeckscheibe die 7. Wagenklassen-Zif
fer elnfach abgedeckt und 5o aus ei-
merm AB-Wagen ein 8-Wagen gemacht.
LILIPUT hat dies beim Wagenmodall
LIELZ 1T nachgebiloat

B}

LILIPUT

~Dompfeil” ,50-er Jahre"

L384211

F-Zugwagen 1./2.Klasse, DB,
Epoche Il

Bauarl AB4(e-28/52 (11 345 Han)
Inmenstinnichiung, Kepplungsaufnabeme
nach KEM 362, Kurzkupplungskinematik
Faderpufiern, LOF 250 mm.

L384411

F-Zugwagen 2.Klasse, DB,

Epoche IlI

Bauart BEle-30052 (15 023 Han)
Innenemrichiung, Kupplungssaulnahms
rach NEM 362, Kurzkuppiungshoinémati,
Fedarpufier. LUP 250 mm

F-Zug-Halbspeisewagen, DB,
Epoche 1

Bauart ABR4Ge-20052 (11437 Kol
Innenemrichtung, Kupalungsaumahme
nach NEM 362, Kurzkupphmgskinemalik,
Fadermpuffar, LI 250 mm

L384511

Lokshop 59



Reisezugwagen der Deutschen Bundesbahn (DB), Epoche I .60-er Jahre”

Mt windschnittiger Jugfihrerkanne!

L383981

Packwagen, DB, Epoche |l
Baunri Pwdie-37/51 106 648 K=l
Innensnrichiung, Kupplungsauinahma
rgch NEM 362, Kurzkuppiungskinematiic,
Federpufier, LOF 250 mim

L328791

Eilzugwagen 1./2. Klasse, DB,
Epoche Il

Bauart ABdyswe-31/55 33 368 WL Innen-
esnrichtung, Kupplngsauhnahmas: nach
MEM 362, Kurrkupplungskinemat, Fader-
puffer, LOP 38 mm

L328681

Ellzugwagen 2. Klasse, DB,
Epoche 11l

Bauart Bdywe-30050 T2 621 WL Innen-
airfchviung, Kug C!Ur*ﬂiﬂ'.iinilhl'ﬁﬂ nah
MEM 352, Kurzkupplungskinamatik, Fe-
derpulfer, LOP 238 mm.

L384391 Eilzuvgwagen 2. Klasse, DB, Epoche Il L328691 Eilzugwagen 2. Klasse, DB, Epoche I
Bauart Bdlwe-28/51 16 242 Ksl. Innenainmchiung, Kupolknpsauinghme rach NEM 362 Bauart Biye-30/50 T2 888 KsL nensinrichiung, Kupplungsaufnahme nach NEM 362
Kurzkuppdungskinematik, Federpuffer, LOP 247 mm Hurzhupplingskinematik, Fadarpuffer, LOP 238 mm

60 LDkShGD HO 1:87
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Reisezugwagen der Deutschen Bundesbahn (DB), Epoche I .060-er Jahre” LILIPUT

L383191

D-Zugwagen 1. Klasse, DB,

Epoche llI

Bauart A40e-38/53, 11671 Wi
inneneirmchtung, Kupplungsauinahme
mach NEM 362, Kurzkupphmgskinematik
Fadarpuffar, LR 243 mm

L383491 D-Zugwagen 1./ 2. Klasse, DB, Epoche Il L383391 D-Zugwagen 2. Klasse, DB, Epoche Il
Bauart AB4Jwe-30051, 14 620 Wi, Weitera Angaiben wie L3B3191, LOP 240 mm. Bauart Balwe-38/53, 17 476 W Weilare Angaben wie LIBI181, LOP 240 mm

L383691

Speisewagen, DSG, eingestellt
bei der DB, Epoche Il

Bauart WR4de-33, 1173 P
Innarginrichiung, Kupplungsasinehme
nach MEM 352, Kurzkupplungskinematik,
Faderputler, LOF 262 mm

L383891 Bahnpostwagen, eingestellt bei der DB, Epoche 1l L3g3991 Gepéckwagen, DB, Epoche Il

Bauart Ddde-37, 105 691 WL Inneneinrichtung, Kupplungsaufnahme nach NEM 362, Kurzkupp-

lungskirematik, Federpuffer, LOP 249 mm
Lokshop 61

Bausprt Postde-ali21 Wagen-Hr. 6 47BT K41, Innene rrichiung. Kupplumsgsasinahme nach NEM 362,
Eurzisppongskinematik, Federputier, LEP 255 mm

HO 1:87



Reisezugwagen der Deutschen Bundesbahn (DB), Epoche llI

L350051 F-Zugwagen-Set 5-teilig DB, Epoche Il =
Listersmtang 1.2, Klassa Wagen mil den Wagen-Mummem 11 67T, 11 385, 11 418, 11 515 und Speisewagen 1230 P {ex Rhengoid™) LiP insgesamt 1263 mm

Technische Beschreibung der Wagen auf den beiden Seiten:
Alle Wagen haben Inneneinrichtung, Kupplungsautnahme nach
MEM 362, Kurzkupplungskinematik und Federpufler,

+Adenauer-Zug” in den , 60-er Jahren”

Inrreneinechtung mit Mabeln, Bad und Tollette, farbige Machbildung der Bodenaer:

3830 D-Zugwagen 1. Klasse, DB, Epoche Il 385101 Salonwagen ,Bundeskanzler Adenauer”, DB, Epo:
L 1 1 11 T1O.H:E-g|5ihm'am fir dis Vertrater der Presse bei L u Sal 40e-37, 10 208 K&l, dieser Wagen wisrds Bundeskanzler Ader
Adenausers Wahlkampfreisen. LGP 276 mm reigan Fur Verflgung gestelit LoP 270 mm

Adve Dachanmienme

Bunfeskanslior AcderiELer 'rl:'-'"l-'l'E';'.'-

im Jahre 1961 auf Wahlkampt- L383701  Schiafwagen, Bauart 22084, DSG, eingestellt bei der DB, Epoche lll | 385401  Salonspeisewagen, DB, Epoche I

Towir in dem mpach ihm benannien Widile 22 0B84 P, an den Tielorten der Wahlkampireisen wurde in dem Schiafwagen Basuart Sal #0e-37/46/84, 10 241 Ko, LGH 270 mm
Adenauer-Lug” iibernachtet. LOP 264 mm.

62 Lokshop
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F-Zug ,,60-er Jahre” LILIPUT
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L382801 Schlafwagen-Set 2-teilig der DSG, eingestellt bei der DB, Epoche Il
Liferumiang: swel Schlafayagen WLABSOke 30205 und 30210 der Dautschen Schiaf- und Speisesagen-Gesallschafl, LOP 270 mm je Wagen

S Kt Dachanfenne

—_— e e

L385301 Autotransportwagen, DB, Epoche Il Lm?ﬂ-l Speisawagen, DSG, eingestellt bei der DB, Epocha 111

npd- Sdr Pwdibe-38 10 293 Fim, hierin wurde Adenavers  Staats- WR40 1086 P, der Wagen wurde als Bewirtungsraum wihrend der Relss genutzl.
karosse™ transportiert. LUP 276 mm, LGP 2350 mim,

Exacte Wiegergabe eines ehemaligen . Rheingoid “-Gepdckwagens aus dem Jahr 1925

L382901 Gesellschaftswagen, DB, Epoche 11 L3321ﬂ1 Gepickwagen, DB, Epoche i
WGaike-Z8/50, 10 B01 [ex _Rheingold™), der Wagen warde als Versammisngsraum 1065 00 K&l der Wagen diente wihrend des Wahlkampls als Vorratsla-
bairm Wahlkampf genutet. LIP 270 men. ger. LUF 226 mm.
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Eilzugwagen der Deutschen Bundesbahn (DB), Epoche IV

L328701

Ellzugwagen 1./2. Klasse, DB,
Epoche IV

Bauart AByse™ 50 B0 38-11 G38-3
Imness i c hiuneg H._.p;.h!l_lng';auhnl'rrm
nach MEM 362, Kurzkuppiungskinematik
Faderpufier, LOP 38 mm.

850 Eilzugwagen 2. Klasse, DB, Epoche IV 28601 Eilzugwagen 2. Klasse, DB, Epoche IV
L32 1 Bauart Bye™ 50 B0 20-13 226-5. bm Ubnigan identisch mit LIZETO, LEP 238 mm. LS BE Bauarl Bye™ 50 B0 26-13 B00-8. Im Ubrigen dentisch mi LIZBF0, LUP 238 rmén.

L328401
Eilzugwagen mit Speiseraum, I _ L ' H l . . . . I .

DB, Epoche IV

Bauart BRye™ 50 B0 B5-53 (22-0
nnenenriciiung, Kupplungsaufnahrme
mach NEM 362, Kurzkupplungskinematik
Faderpuffer. LOF 238 mm

EFEEIEES LR

L328901

Gepackwaagen, DB,

Epoche IV

Basart Dhe™ 50 B0 82-43 208-7
Innendinmcilung, Kupplungeauinahme
nach MEN 362, Kurzkupphmgskinematik
Faderpufie:, LGP 248 mim
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Reisezugwagen der DB, Epoche IV L1 :;: PUT

L 383351

NEU

D-Zugwagen 2. Klasse, DB,
Epoche IV

Bauart Bddnwe-30/53

Innanennchiung, Fupplimgsaumnah ms
nach MEM 362, Kuzkupplungskinematik,
LiP 240 mim

L383451
NEU

D-Zugwagen 1./2. Klasse, DB,

Epoche IV

Bauart ABddnane- 30051

innanpinrichdung, Kupplungsauinahma
nach MEM 362, Kurzkuppiungskinemetii,
LiF 240 mim.

L 384551
NEU

Halbspeisewagen, DB,
Epoche IV

Bauart AR4Ge B4-43 31
Imnarsinrichtung, Kupplungsaufnahme
nach NEM 362, Kurzkupplungskinematik,
LdP 250 mim

Mit LED-Fugschiussbelewchiung

L383355
NEU
D-Zugwagen 2. Klasse, DB,

Epoche IV
Baart Bdinse- 3853
Mit singebauter LED-Zugschiussbe-

Ale Wagen aul gipser Sate sind
Hanamuster in richt endgltiger

ALETERrATg

HO 1:87 Lgkghgp

bewchitung. Innensinrichiurg, Kupplungs-
audnahma nach KWEM 382, Kurrkupplungs-
lnematik. LOP 2480 mm




L.329203

Gepick-Postwagen, DRG,
Epoche Il

Bauart Pw Post4l-28
Inneneinrichiung, Kupplungasut-
rabyrme nach NEM 5682, Kurrkupp-
lngakinematii, Fadarpuffar, LIF
254 .

Paszand zu den Waegen auf 5 50051

L383803

Bahnpostwagen, einge-
stelit bel der DR, Epoche |1
Bauart Postdl, Wagen-Nr. 5180 Bin
Innerairachiung, Kuppiungsaad-
nahme nach MEM 362, Kurzkupp=
lungskinermatik, Federpufler, LOF
255 rmmi

Eassend o den Wagen auf 5aite 53

66 Lokshop

1329253

NEU

Gepiédck-Postwagen, DB,
Epoche

Bauart Pw Post 40-28, 100 001 Han
bt Zugfihrerkarcel, Irmensinnich-
tung. Eupplungsaufnahma nach
MEM 362, Burzkupplungskinamatile,
LaP 254 mim

Pagzend zu den Wagen auf Selte 60

1383891

Bahnpostwagen, einge-
stallt bal der DB, Epoche I

Baunrt Postde-al'21 Wagen-MNr. 6
4783 Kol

inrerainrichiung, Kupplurgssulnalime
nach WMEM 352, Kurtoupplungskine-
miatik, Fedarpufter, LOP 255 mm
Passend Fu den Wagen auf Seite 61

] 5 it Zugfibrarkansel und Oberlichtaufbau
gl a——

Postwagen
verschiedener Epochen

Dias Privileg der Personan-, Brief- nd Paketbefibs-
derung lag bed dan Postrerwalfungen der ainnsinen
deufschan Staaten, aft am OF. Dezember 1835 ain
retes, sehnalfes Verkehrsmittel swaschen MimbBerg
wd Firth aufiauchte und damit das Endle deser
Privilegien ru Komimen sciuen.

Naelliriich war das Aeisen mil dem Zuge Dequemarn
schasller und auch biliger, abar es dacmarte moech
atwa 70 Jahve, bis die lefzie Posthulschennolde ein-
gaestedt wurde: in dar Regel war es die Limsteliung
auf Kraftormnibushetriah. Anders bal dar Briaf- wid
Paketbeftirderung. Hier nutzte man sehr schnall die
Wortalle dar Bahw: die eviien Transporhe amoigien
schon 1838 swischen Ndrmbeng wnd Fllrth auf der
Ludwigselsanbahn wed durch oie Erdffnung der
Stastepisanbahnen in Proulan, Bayern. Baden und
Wiirttembarg geschah es sauch dor fast zeiigleich,
Die Transportmengan wuchsen sehre raseh, 5o dass
digse mcht mehr aee baigegehen” warnien Kommdhan
Es mussten aigene Wagen gestelll werdan. Zu-
ndchst wurden Flachwagen, damals Plateauws-
gon" genaant, benutet, auf die dann der Plerdopos!-
wagen fells mit, tefls ohne Fahnwerk, umgelmadan
wurde [Fortsetzung siehe Neberrselis)l

Foto reigt ein Hamng
mister in nichd end'
Ftiger Ausfdhrung
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Fﬂfit'."i'ﬂgE'l'l uerschleden er EpﬂthEl‘l Mt Oberlichfavitey und LED fugf{hlu‘!;tﬂ?.‘-ﬂufl“-f‘qﬁ_ﬂ L. ILIPU ,:i_
(Fortsetzung von Nebenseite) —x.

Heer war aiso der Lirsprung des modemen Huckepackverkahrs zur fife
derr. Déedes Verfahran endete scinon bald, Ab 1846 duritan i Preu-
Han keine . Landsirafen-Postwagen® auf Plateauwagen befdrdert
werden, Die Post mussfe  rohlige” Fahrreuge beschaffon. Das fat sie
beredls sail dam 1,71, 7847 in PreuBen { Strecke Barin-Lepaig), Sach-
sam 1643 aut der Sirecke Leipzig-Oresden und Bayen 1844 aud der
durchgehend befatrbaren Ludwig-Nord- Siabahn van Lindaw dber
Augaburg-Nirnberg-Bambang-Hol nach Sacheen

Dinse ersten Wagen disnten nur der Befdrderung von 4 nach B, wa-
fen refativ kurz, nur 5T m lang, sehr klobig kanstased. Das dndarte
sich mit der fortschreifenden Technikamvandumg. Dée Wagen wirden
iamgar, shiwad mmmer noch 2- odar 3-achsig, abar formsetabilen

Bald wurde auch eine neus Form geschalfen: oie ambeianto Brigd- L 32935& Gepick-Postwagen, DB, Epoche Il
E_xpeﬂ.'rn:.m“.u-.: cen Zugen, d.h, dia mitfahrenden Postbearien sor- NEU Mit eingebauter LED-Zugschlussbelauchtung, Bawart Pw Post 40e 100 003 Han
Herten die Briefe wihrend der Fahrd, nahmen Briefbeutel an und ga- Innenaeirmchbung. Kupplungsautnahme nach KEM 362, Kurrkupplungskinematik, LOP 254 mm

ban an den Poststationen die antgprechendon aus. Diesas Verfahran
begann in Baden am 1. Apnl 15848 auf der Strecke Haidelbeng-Karis-
rufie-Singen (-Basell, Ein Jahr spdter folgte Preutes (1. Mad 1849),
Bayarn arst TEST, Wilrtembeny 1852,

Wil demn Umifang der zu bewdliigendan Sendungen, der atlgemieinan
Lange der Persomansige und der Leisfungsiahigheiten der Lokomaoli-
van wuchsan auch die Wagen. Schan bald mussten Drahgestellwa-
fen baschall werdan wnd aus dan ersten kuzen Holewigelchen von
57 m LdP wurden 26,4 m lange und fifr Hichsigeschwaimtigkedt 200
kmih zugelsssane Fahrzeuge.

Die letzien Bahnposheagen wurden 1573 bed der Deufschen Bunoes-
post wid 1975 bel der Deutzehen Posi der DDA beschaf Lind irome
des Schicksals: der letzte Gbarhaupl beschaffle Wagenfyp war wis-
oy ein Goterwagen der Gathumg 2 53-0/13, antwickal! van der Deu-
schan Post dar DO wed am 10.06. 7987 in Betrieb genomymarn,

Mit Oberlichtaufhaw und LED-Sugschivsibeleuchtung

L329355 Gepiéck-Postwagen, DB, Epoche IV
NELU Mit elngebauter LED-Zugschiussbeleuchiung, Bauart D Post Ge-81-43 003
Innensnrichiung, Kupplungsauinabme nach NEM 362, Kurzkupplungsknematik, LOP 254 mm

it Dberiichtauthaw

L329351
NEU

Gepack-Postwagen, DB,
Epoche IV

Bauart D Post de 91-43 002
Innenginrichtung, Kupplungseut-
nahme nach MEM 362, Kurzkupp-
lungskinameahl, LE 254 mm.

Fobos dieter Seide
rEAgEN HandmuEter
w1 ERE endailingen
Ayesfihrungen
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Speisewagen

L383621

Speisewagen, DB, Epoche IV
Bauart WRigh™ 51 80 B8-40 216-4
Innenairrichtung, Kupphmgsauinahme
nach MM Je2, Kurskupplungsknemaik,
Faderpufier, LUP 270 mm.

Salonwagen

L385121

Salonwagen, DB, Epoche V
Bausrt Sak4i-38/48/58, 51 B0 BE8-B0 308-5
Innensmrichiung, Kupplmgsaufnahme
nach NEM 362, Kurzkupplungskinermsatik,
Fedarputer, LOP 270 mim

Museumsfahrzeuge

L382712

Speisewagen MITROPA, Epoche V

P 1108 WR40 (51 50 88-10 054-1), elngestalll im Traditons-
Eilrug Zwickau der DA

InmeEnsinrichtung, Kupplungsaufnabme nach MEM 362, Kurz-
kupplungskinematik, Federpuffer, LGP 270 mim.

Haus der Geschichte
der Bundesrepublik
Deutschland

L385111

Salonwagen, DB, Epoche IV

51 B0 B5-80 305-1 (ohem. Salorwsagen 10 205 K&I), aus dam
Jahr 1990,

innanemrichiung, Kupplungsauinahms nach NEM 362, Kurz-
kupplungskneamatik, Federpufier, LOP 288 mm

68 Lokshop

Museums-Speisewagen MITROPA eingestellt im Traditions-Eilzug der DR in Zwickau

NININ FIEeLy |

o O F B

- n - -
[ (L LRE ETE T ]

Museums-Salonwagen, originalgetreue Nachbildung des Salonwagens im Haus der Geschichie
der Bundesrepublik Deutschiand in Bonn.
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Kanzelwagen TR

L384011
NEU

Kanzelwagen ozeanblau-
beige, DB, Epoche IV
WGiige 85-43 500

Innenginrichibung, Kupdlungsaulrahme
rach NEM 352, Kurskupplungskine

vergiiflerte matik. Faderpuffer, LOP 240 mm

Abbildung

L384001 Aussichtskanzelwagen, DB, Epoche V
11 TOQ |51 B0 88-53 B01-0), der DB, als Salonwagen des DB-Museum Nirmberg.
Inrenennching, Kupplungsadnahmae rach NEM 362, Kurtkupplungskinematik, Faderpufier, LOP 240 mm

Dveser Salormwagen wunde mehrere fahre im bekannten Farnschaellzug . Blaver Ensran ® eingesetst
Bei der amschiielenden Venvendung als Gesellschaftswagen wurde er mehrfach umdackiert, erhielt
aber 157 seine ursprungiiche Farbe zurdck

DB Museum

Verkehrsmuseum Niirmberg

Museumszug 5-tlg des DB-Museum Nirnberg,
Epoche V(M)

Listerumfang: 2. Klasse Wagen 14 470 (51 B0 22-40 H02-3),
E-p-:'ls-:-'.-.-a-;en 1148 P (51 80 BE-80 146-0), 2. Kilasse Wagen 73
633 {51 BD ZE-43 2T0-T), 1.2, Klasss VWagen 33 375 (51 BD 38-
43 851 -2) und 1, Klasse Wagen 11 540 (51 80 17-40 005-3]. In
manennchiung, Rupplungsauinahme nach NEM 362, Kurzrhuop-
lungekinematik. Federpadler, LOP insgesamt 1250 mm.
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Reisezugwagen der Deutschen Reichsbahn Ost (DR), Epoche Il .20-er Jahre”, ehemalige DDR

=5 e

Nach der Teilung Dewtschiands als Ergebnis oes Zweiten Welikriegs behielten, trotr gegenteiliger Bestre- . | . : . . ')l . I . I . I
bungen der Regierung in der DOR, die frdhere Dewtsche Refohsbahn und ebenso die ANTROPA (hre traaf- =
ticelten Mamen wnd Frmenspmbole. . 3

L# = d . i ll--l_|

L382702  Speisewagen der MITROPA, eingestellt bei der DR, Epoche Iii
Bauart WR4d, 1072 P

mmenemrichitung, Kupplungsaulnahme nach MEM 362, Kurzkupplumgskinematd, Fedarpufier,
LAP 270 mm

D-Zugwagen 1. Klasse, DR, Epoche Il

chemalige Bauart A40-28 {Hapag-Lioyd), Wagen-MNr. 241-038

inmanennichiung, Kupplungssdnahrme nach NEKM 382, Kurzkupplungskinematik, Fedarputter,
LGP 250 mm

L382802 Schlafwagen der MITROPA, eingestellt bei der DR, Epoche I LMQ D-Zugwagen 2. Klasse, DR, Epoche Il

Bauart WL 054-017 ehemalige Bauart C4d-28, Wagen-Nr. 241- 258
Inneneinmchiung, Kupplungssasnahme mach NEM 362, Kurzkupplungasknamals;, Federpiulies, Inmaneinrichtung, Kupplungsaudnahme nach NEM 382, Kurtkupplungskinamatik, Fedarpurier
LGP 270 mm LiP 250 mm

Lm'u D-Zugwagen, 2. Klasse, DR, Epoche 1l Lmﬂ Schlafwagen der MITROPA, eingestellt bei der DR, Epoche il

Bauart C 4de-20, Wagen-Nr. 241-218 Bt ' WLAGe 054-008
Innenairmchiung, Kurzkupplungskinematik, Kopphngsaufnatsme nach MEM 362, Federpulier, nnansinrichtung, Kupplungsaafnahme nach NEM 382, Kurrkupplungskinematts, Federpuiter,
LGP 250 mm, LaP 270 mm
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=
Reisezugwagen der Deutschen Reichsbahn Ost (DR), Epoche IV «10-er Jahre”, ehemalige DDR LILIPUT

L383392 Eilzugwagen 2. Klasse, DR, Epoche IV LEEBEBE Eillzugwagen 2. Klasse, DR, Epoche IV

Bauurt Colii-38 jum 1870). Innenaindichung. Kupplungsewinahme nach NEM 382, Kz aham. Bagart C4i-36 fum 1972]. LOP 238 mm. Weitere technizche Datails wie 3R4100
Eupplungakinesnahk, Federpulfer, LOP 240 mm aul Seaia 538

L384202 Eilzugwagen 1. Klasse, DR, Epoche IV L328792 Eilzugwagen 1./2.Klasse, DR, Epoche IV

ehem. Baart AB 40-20 jum 19T0). innansinrichtung, Kupplungsaufnahma nach NEM 362, ehem. Bauart BC4i-35 (um 1872). Innenainrichtung, Kupplungsaufinahme nach MEM 362
Kurzkupplungskinematik, Fedenpufier, LOP 245 mm Kurzkupplungskinemats:, Federputier, LI 238 mm

L384302 Eilzugwagen 2. Klasse, DR, Epoche IV L383892 Bahnpostwagen, DR, Epoche IV

Bavart C44-28 [um 1970}, Innansmrichiung, Kupplungsauinahms nach NEM 362, Kurz- Bauvart Schiirzenwagen Post o (um 1972), Inneneinnchiung, Kupplungsaueinahms nach
luppingskinamatik, Fedenpuifar, LGP 245 mm NEM 362, Kurzkupplungskiramatik, Federpulfer, LOP 258 mm

S 7

LSE{}DEE Eilzug-Wagen-Set 3-tig., DR, Epoche IV

Listeruemtang: 1. Klases Wagen 51 50 18-41 006-3, 2. Klasse Schirmermvagen §1 50 29-45 034-0 und 2. Klasse Wagen 51 50 20-43 143-1.

Diese Wagen sind
jeweils in
zweil Zusammenstellungen
als Set lieferbar

Lm Eilzug-Wagen-5Set 3-tlg., DR, Epoche IV
Lieferurmiang: 1.2, Klassa Elpugwagen 57 50 38-14 637-0, 2. Klasse Eilrugwagen 57 50 28-14 576-2 und Bahnpostwagan 5150 00-11 602-8

HO 1:87 Lokshop 71



B Reisezugwagen SBB

L334472 Personenwagen, 2-achsig, 3. Klasse, SBB, Epoche Il L334483 Personenwagen, 2-achsig, 2. Klasse, SBB, Epoche ||
NEU C:2 6088, Innenainnchtung, Kupplungssufnahma nach NEM 362, NEU B2 3521, Innensinrichtung, Kupplungsaufnahme nach NEM 362,
Kurrhupplungskinematik, Federpuffar, LOP 170 mm. Kurzkupphmgskinematik, Federpufler, LEP 1710 mm.

L334401 Gepackwagen, 2-achsig, SBB, Epoche
F2 17143, Iinmeneinfichiung, Kupplungsaufrahme nmach MEM 362,
Kisrkupplungskinamatik, Fadenpufar, LOP 170 mm

Lm Speisewagen, SBB, Epoche | /1l
Innenbedeuchtung. Inmensinnchiung, Rupplungsauinanme nach

WEM 362, Kurzkupplungskinermalik, Fedenputier LOF 226 mm




Personenwagen, 3-achsig, 3. Klasse, SBB, Epoche I
3 6868, Inneneinmchtung, Kupplungsautnahme nach NEM 382,
Kurzkupplungskinemahk, Fedaputfer, LIP 170 mm

Personenwagen, 3-achsig, 3. Klasse, SBB, Epoche Il
G2 6930, Weltere technescha Angaben wie L3344 74 [ohre Anb.)

Gepdckwagen, 3-achsig, SEB, Epoche Il
F3 18215. Immeneinrichtung, Kupplungssainahme nsch MEM 282,
Kurzkupplungskinermatik, Faderpuffer. LOF 170 men.

A

iy T———t

Faderpuffer, LOP 170 mm

HO 1:87

Lokshop

Personenwagen, 3-achsig, 3. Klasse, SBB, Epoche I
Mit geschiossenan Plattformen, C3 8402 knnansinrichiung,
Rupplungsaufnahme nach NEM 3682, Kirrkupplungskmemats,

LILIPUT

Personenwagen, 3-achsig, 2. Klasse, SBB, Epoche I
B3 AT Innenainrichtung, Kupplungsaufnabme nach BMEM 362,
Rurzkuppliingekinamatik, Federpuffer, LOP 170 mm

Personenwagen, 3-achsig, 2. Klasse, SBB, Epoche II
B3 3800, Weaiters fechnische Angaben wie L3448 (ohoe Abb )

Gepdckwagen, 3-achsig, SBB, Epoche I

Mit geschlossenen Plattformen. F3 181185, Innenainnizhtung,
Kupplungsaufnahma nach MEM 382, Kurzkupplungskinematis,
Faderpufier, LOF 170 mm

Personenwagen, 3-achslg, 2. Klasse, SBB, Epoche I

Mit geschiossenen Plattformen. B2 3875, Inneneinrichhing
Hupgiungaaulnahme nach NEM 362, Kurzkupphmgskinemartis,
Fadarpuffer, LOP 170 mm

Personenwagen, 3-achsig, 2. Klasse, SBB, Epoche I
BE 3860, Wallare technische Angaben wie L334482 [ohme Abb i
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Einheitswagen EW, SBB, Epoche IlI-V

|_33494u Personenwagen EW 1, 1. Klasse, SBB, Ep. lll Lm:.'ﬂ Personenwagen EW |, 3. Klasse, SBB, Ep. |l
Innensinrchtung, Kupplungsaulnahme nach NEM 362 Innenainrchtung, Kupplungsaufnahme nach NEM 362
Kurzkupplungskinematik, Fedanpuffar, 273 mm. Kurzkupplungskinematix, Federpuffes, 273 mm

L334991  Personenwagen EW |, 1. Klasse, SBB, Epoche IV L334061  Personenwagen EW I, 2. Klasse, SBB, Epoche IV
it Glammiwalst, Innensinrchiung, Kupplurgsauinghme nach NEM 362, K xuppungskinermatik, mit Gummiwlst, innanainrichiung, Kupplungsmdnshms nach MEM 36, Kurzhupplungskinarmatik
Fecdarpufier, LOP 282 mm Fedarpufier, LOP 282 mm

DTS

B 588 CFF S

L334954 Personenwagen EW |, 1./2. Klasse, SBB, Epoche ¥ L334964 Personenwagen EW |, 2. Klasse, SBB, Epoche V

in NPZ Farbgebung, &x B mit AuBenschwingtiren, innansinrichtung. Kupplungsaufmabme nach i NPZ Farbgebung, mit AuBenschwingtiiren, innenainnchtung, Kupplungsaufnahme nach NEM
WEM 362, Kurzkupplungskinematis, Federpufier, LOP 282 mm. 382, Kurzhupplungskinematik, Federputfar, LUP 282 mm

L334949 Personenwagen EW I, 1. Klasse, SBB, Epoche V
in InterRegio Farbgebung, mit AuBenschwingtiiren, Innen-
alnrichtung, Kupglmgsaunahme nach NEM 362, Kurzkupp-

e ungeknamati, Federputies, LOP 282 mm
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n Einheitswagen EW, SBB, Epoche V

L 388884

Swiss-Express Steuerwagen

EW lll, SBB, Epoche V
Stirmbaelauchtung mit der Fahririchiung
wachaelnd, weail/rol, digitale Schnittatells
fur steckbaren 21-pofigen Decoder (s, 5.
10}, Irmenainrichtung, Kupplungsaufnahme
ngch MEM 362, Kurzkupplungakinamatik, Fe-
derouffer, LiP 280 mm

L388084 Swiss-Express Endwagen EW I, AD, 1. Klasse, SBB, Epoche V
passend zu den bereils gelieferten Wagen LIBERS04, LIRATOL und LIAAT14. Innereinrichiung
Kupplungsaufnahma nach MEM 362, Kurzkupphngskinematik, Fedenputfer, LOP 282 mm

I3} Einheitswagen EW, BLS, Epoche Il - V

L334945 Personenwagen EW |, 1. Klasse, BLS, Epoche Il
Innensmrichiung, Kupplungsauinalhme nach NEM 362, Kurzkuppiungakinematik
Feclarpufier, LOP 273 mm. {Wagen china Abbilcung, dhnlich L334058)

L3344955 Personenwagen EW |, 1./2. Klasse, BLS, Epoche Il

Inmensnrichiung, Kupplungsaulnahme nach MEM 362, Kurzkupplingskinermatik
Fadarpuffer, LOP 273 mm. (Wagen ohne Abbildung, ahnlich L334956)

|_33495ﬁ. Personenwagen EW 1, 1./2. Klasse, BLS, Epoche IV

Innaneinrichiung, 5"‘:|.||:I|:I||.II'l;:IE.3L|!|'IEI.-""I'|1EII nach MEM 352, Furzkuppiungskimnematik,

Faderputfer, LOP 273 mm
¢ F3J956

. ; L334946 Personenwagen EW |, 1. Klasse, BLS, Epoche IV

e
i ' I| |! . mit Gummiwulst, Inneneinmchtung. Kupplungsavinahme nach NEM 362,
n N .
i N RN R AT
{ |
-

Kurzkuoplungskinematik, Federpuffer, LUP 282 mm

L, S e BERS. _FREL. o e . e e e s e e e e = e

L334965 Personenwagen EW I, 2. Klasse, BLS, Ep. Il
Inmenainnichtung. Kupplungsaufnahme nach NEM 382, Kurz-
uppdungekinemalik, Fedanpuiter, LOF 273 mm.

L334066 Persocnenwagen EW |, 2. Klasse, BLS, Epoche IV
mit Gummiwealat, Innanasinnchiung, Kupplungsauimnanmea nach NEM 382
Kurzkupplungskinematik, Federpufern, LGP 282 mm
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Ei“hEitSWagen EW B LS EpﬂEhE U Die Bern-Ltschberg-Simplon Bahn hat won der SBA die ehemaligen Swiss-Express Wagen dbernammen. Diese Wagen erhalten die neue BLS NiNA-Farbge-
r [

bung, behalten aber die SBB Immatrikulation und wenden weiterhin auf dem 588 Schienennetz bis ca. Ende 2004 singesetzt.
Man Lt abso in reinen Swiss Express Kompasitionen verginzelte BLS Waegen im neusn NINA Design

1388894

Steverwagen EW I, BLS, Epoche V
im MiNA-Farbgebung, Stimbeleuchieng mit
der Fahririchiung wechselnd, weill/not, digi-
tale Schnittstelle fiir steckbaren 21 -poligen
Decoder (8. 5, 106]. Inneneinnichtung, Kugp-
lungsaufrmanhme nach NEM 362, Kurzkupp-
ungskinamati, Federpufier, LOF 2B2 mim.

L388794 Personenwagen EW Ill, 1. Klasse, BLS, Epoche V
in HINA-Farbgebung, nnensinrichiung, Kupphngsaufnahme nach NEM 362, Kurzkupplungekine-
miadik, Federputfer, LOP 282 mm.

L3885a94 Personenwagen EW lIl, 2. Klasse, BLS, Epoche V L388904 Endwagen EW Ill, AD, BLS, Epoche V

in NINA-Farbgebung, innenainnichtung, Kupphagsadlsahme nach MEM 362, Kurzkupplungsking in MiMA-Farbgebung, Innenainmchiung, Eupplungsadnabme nach NEM 362, Kurzkupplungshns-
matik, Federpulles, LOF 262 mm mate, Fadarpufier, LOP 282 mm,

£ RIC Speisewagen, Epoche V

B g e

i MITROPA

SBB-CEF HISTORIC L388614 P

Speisewagen MITROPA"

L388024 Suisse, Epoche V
50 B5 88-34 D02, der Mitropa
Sulsse sus dom Jahr 1997. Innan-
RIC Speisewagen, SBB, ainrichiung, Kupplungsaulnahme
Epoche V nach NEM 362, Kurzlupplungshin-

innenainrichtung, Kupplungsaut- malik. Federpufier, LOP 2E2 mm

natens nach NEM 362, Kurzkupp-
lungskinemalilk. Fedenputher, LLH
313 mm

Diegar Wagen 6T 1m Besitr der
S8E HISTORIC
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RIC Schnellzugwagen SBB, Epoche IV/V LILIPUT

L388114  RIC Schnelizugwagen, 1. Klasse, SBB (mit
altem Logo), Epoche IV
Innenennchiung. kupplungsauinateme nisch MEM 362,
Kurzhupplungskinamatik, Federpuffer LUP 308 mm.

E e R B R R B ]
. ATE el . E._'.;.' T

e

L388254 RIC Schnellzugwagen, 2. Klasse, SBB, Epoche IV L388004 RIC Speisewagen, SBB, Epoche IV/V
Innersnrichiung, Kuppkmgsaufmabme nach NEM 362, Kurzkupplungskinamatik, Fedenpuffer, LOP Inmenginfchiung, Kupplungsaufnahma nach NEM 362, Kurzkupplungskinematis, Fedarpufler, LGP
K mm 311 mm

L388104 RIC Schnellzugwagen, 1. Klasse, SBB, Epoche V LSBELZ'M RIC Schnellzugwagen, 2. Klasse, SBB, Epoche V

Am 51 BE 18-T0 (2-4, aus dem Jahr 1988, inneneinrichtung, Kupplungsaufnahme nach NEM 382 Bm 51 85 22-70 061-7, aus dem Jahr 1995. Inneneinnichiung, Kupplungsaufnahms nach NEM 362,
Kurzkupplungskinamatik. Federputfar, LOP 303 mem. Kurzkupplungskinematik, Federputfar, L 303 mm

L3B8204 Liegewagen ,Sleeperette”, SBB, Epoche V
Bpm 51 85 28-T0 155-0, sus dem Jahr 1983, Innanein-
richiung, Kupplungsauinahma nach MEM 362, Kurzkupp-
lungskinermntik, Fadarpufies, LOP 303 mm.

HO 1:87 Lgkshgp 77



Leichtstahlwagen SBB, Epoche I11/1V

) E L - i . . - - - -
. - - =

T H' I.I_fl_'_" i :I hl --rl.ll Wirl ._I__Iw

L350034 Leichtstahlwagen-Set 3-teilig, SBB, Epoche Il
bestehend aus’ Leichtstahiwagen 3. Klasse C4 6184 _Der 1000ste Leichtstahhwagen”, Lechistahibuffetwagen Crd 10004 und
Laichistahtwagen 3. Klasse G4 6162, sus dam Jahr 1988, Inneneinrichiung, Kupplung=auinabme nach MEM 362 und Kurzkupp
lungskinematik, Faderpufher, LGP 260 mm |& Wagen

-

III n''n él'l'l'l'l

e e ——————— s

L387714 Leichtstahlwagen 2. Klasse, SBB, Epoche Il L387914 Leichtstahl-Gepickwagen, SBB, Epoche Il
Inrenenrichiung, Kupplungasufnahms nach MEM 382, Kurzkupp- Kuppungsauinahme nach NEM 382, Kurzkupplungskinematik, Feder-
hngekinematik. Federputfarn, LUP 260 mm putfer, LilP 235 mm

ll ¥ ﬂﬂl AR AR AR ﬂﬁl!l
L387604 Leichtstahlwagen 2. Klasse, SBB, Epoche IV L387704 Leichtstahlwagen 2. Klasse, SBB, Epoche IV
innaneinrichieng, Kupplungsaufmahme nach NEM 362, Kurmkupg Imnermsnrichiung, Kupplungsaufnabme nach NEM 362, Kurzkupp
IJr'||:|5]-|_|l"-er|".;|l:-5-,_ Fmrp-l_lﬂw. L OP 280 i i_ll'll]El'Iirﬂl'ﬂﬂ[il'i. Faderpiiter, LdP 260 mm

L387504 Leichtstahlspeisewagen, SBB, Epoche IV L387804 Leichtstahlwagen 1. Klasse, SBB, Epoche IV
inneneinrichiung, Kupplungsauinahme nach NEM 362, Kurzkupp- innaneinrichiundg, Kupplungsausfnatme nach NEM 362, Furzkupgo-
ungskinematik, Federpufier, LOF 260 mm ungskinamatik, Federpufies, LUP 260 mm.

8 Lokshop HO 1:87



Leichtstahlwagen SBB, Epoche IV/V

HO 1:87

L387414

Leichtstahlwagen 1./2. Klasse, SBB, Epo-
che V(M)

Innensinnichtung, Kupplungsaulnahrme nach NEM 382
Kurrkupplungskinematik, Federpuffar, LUP 260 mm

L387514

Leichtstahlspeisewagen, SBB,
Epoche V(M)

Inmenoinrichiung, Kupplungsauinghme nach MEM 362,
Rurzkupphngekinematik. Fedemputier, LGP 360 mm

L387624

Leichistahlwagen 2. Klasse, SBB, Epo-
cheViM)

Innemtirmichbeng, Kupplungsaufnabme nach NEM 362,
Kurzkupplungskinematik, Fadarpuffer, LOP 260 mm

L387814

Leichtstahlwagen 1. Klasse, SBB,

Epoche V(M)
Inneneinrchiung, Kupplungsautnahme nach MEM 362
FurrkuEpplungskcmamals, Federpufier, LEP 280 mim.

Lokshop
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B Wagen-Set ,Amor Express”, Epoche IV/V

L350124

NEU

Wagen-5et ,Amor Express”
5-teilig, Epoche IV/V

Bestenend aus ainem OLMA-Wagan®
Alphite (Dstsoweirerische Landwirt-
szhaft und Mollearsd Associabon OLBMASE,
grim kackiet mit Original-Almaufiriety be-
malt, ginem HOWA-Wagen™ (Hochzets-
Wagen., blau lncker, sinem CARD-Wa-
gen” (Carrozza Romantica), rot lackae t, &i-
nem JASS-Wagaen™ (Smpelsalorwagan|
braun lackiart, mit Spaellcarten wnd Sym-
bolen bamalt und snam MEBI-\Wagen®
Mebespatte), galb lackient. LOP je Wagen
168 mm

Bauzug Set, SBB, Epoche II

vergrodierte Abbildung

L 240094

Bauzug Set 2-teilig, SBE,

Epoche II

Bestehand aus ainem Pasonensagen Typ
G2, L 170 mm und enem geschlosss-
nern Giterwagen Typ K2, LOP 96 mm.

Lokshop
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=== Reisezugwagen der OBB, Epoche 11/ IV LiLiPUT

L328405  Eilzugwagen mit Buffett, BB, Epoche il L383615  Seeisewagen, OBB, Epoche Il

Innenenmchiung, Kupplungssufnahme nach NEM 362, Kurzkupplungs nenenrichtung. Kupplungsadnahme mach MEM 382,
kinernatik, Federpufier, LIP 238 mm Kurzkupplungskinematik, Federpuffar, LUP 263 mm

R T 1T =y Srwyr———

L328715  Eilzugwagen 1./2. Klasse, OBB, Epoche i L328605  Eilzugwagen 2. Klasse, OBB, Epoche Il
||'I|'I'B"|BH'#'|'G|'I'[“I.||"I1;. Hlul::q:lungs,aurnahme nach NER 362, |I'|I'rE|'19i|'rl"IEH!LH'\;. Kup{.ﬂung&.&urnahmu nach MEM 362,
HKurzkupplungskinemalik, Fedenpufier, LOP 238 mm, Kurrkupplungskinermatik, Federpuffer, LOP 238 mm

L3831 []5 Schiirzenwagen 1. Klasse, OBB, Epoche IV L3E3305 Schiirzenwagen 2. Klasse, OBB, Epoche IV
50 81 17-70 002-3, aus dem Jahr 1885, Inmensinfchtung, Kupplungssul- S0 81 29-30 263-6, aus dem Jahr 1888, Irmenainfchburg. Kupplungsasd
rahma nach MEM 382, Kurmkupplungskinematii, Fedesputter, LGP 247 mim. nahima nach NEM 362, Kurmkupplurgskinematik, Federputior, LOP 247 mm

L388105 RIC Komfortwagen, OBB, Epoche IV L383605 Salonwagen, OBB, Epoche V

5181 B9-B0 500-4, aus dem Jahr 1985, Innenennichiung, Kupplungsau- 51 81 89-40 011-3, aus dam Jahr 1982, Innensinrichiung, Kupphmigsauf-
nanme nach MEM 362, Kuzkupplungskinematik, Fedemiffer, LOP 303 mm riahme rach MEM 362, Kurdcupplungskinematik, Federpuffar, LOP 263 mm

HO 1:87 Lokshop 81



Bahndienstfahrzeuge der Deutsche Bundeshahn (DB), Epoche 111/1V

L230921

Schneepflug, DB,

Epoche 111

Modell des Schneepfluges Hamburg
6421, Kupplungsauinahme nach MEM
162 Fadanpafiar, LOP 136 mm

L221511

Radsatzwagen, DB,
Epoche I
Kupplngsaufnahme nach MEM
362, Kurrkupplungskinsmats, Fe-
derpuffer, LUPF 115 men

. T e A N, e, T S S R

i i i ¥ dern liel die Deutsche Bundesbahn in den Fénlziger Jahren
285 beiwagen der Bundesbahn Versuchsanstalt Minden, DB, Epoche Il Aus frei gewordenen Wannenten : i ger Jall
L3 1 Ilqlleﬂ .mr13 5 : pplungsautnahme nach NEM 362, Kurzhupp) nqamnm:mu ‘:“:||'lr=~:'h|.='|r:.r_1uf Fi mehrere Schneepfidge bauen, Diese waren in fast allen Direktionsbezirken der DB eingesetat
MrEEnEmrcLn u ETig L] = L = alh, & . Ne =T, = :
derpifier, LGP 238 mim.

Alle Wagen dieses Unkravthesaitiguwngs
Fuges sind Hanamuster

Unkrautbeseitigungszug der DB, Epoche IV
L236000 Unkrautbeseitigungszug, 4-teilig, DB, Epoche IV nze;;: ;;-:;.:I:; :':-;:f;; I:.-:ﬂilﬂ;ﬁqpn

- " - Wi
Das Jug-Set bestehl aus einem Sprifwagen, sinem Mischwagen, einem Vorralswagan und snem Wasner- *
: . i ] refe
wagen, Kurrkupphngskinermatik, Kupplungsaufnahme nach MEM 362, Gesamitiangs ca. 460 mm Seite 83) erganz werden,

———im
— T — — W
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L24U1 31 Hiliszug ,,Olalarm”, DB, Epoche IV ng" LILIPUT
Bz '.IJI:IFI|IJ="-Ej"3h"'|E""|'IE|""i. HJEI:‘E'.IHQEEUMEhnE' _______
nach MEM 382, LOP ca, 228 mm Hilfstankwe ”

DB, Epoche IV
Bauart 8964, Kupplungs-
aulnafrme nach NEM 362,
pwischen den beidan Wa-
gen dirgkt gekuppalt, Fa
derputier, LOF 232 mm

im beigesteliten Gdterwagen sind die filr efnen
Unfall erforderiichen Gerdte untergebracht

Als Worbild fiir die Modalle L230997 /L 240131 disnten die Wannentender der Baureibe 47 oder 52, die nach der Ausmushering oer
i pkomotiven sum Hitfwagen umgebaut wurden. Soiche Tender kammen zum Einsatz, wenn sich im Batwhofshereich ein Unfall
mit belfadenen Kesselwagen ereignet und belpiplsweiss (0 oder eine andere Fidaigkeit abgepempt oder aufgesawgt weanden md
Lihlicherwere and die Wagen beim Vorbiid [n einem Rangierbahnhofshereich oder sinem grofen Oetriebiwerk stabioniar],

L383412 Messwagen, Bundesbahn Versuchsanstalt Minden, Epoche IV

L225322 Bahndienstwagen, DR, Epoche IV
&1 80 98-80 019-0. Kupplungsauinaims nach NEM 362, Kurzkupplungskinematik, Fedenputfaer, LUP 240 mm

Bauart Oppeln. Kupplungsaulnaime rach NEM 362,
Kurzkupplungsknemat i, Federpudfer, LGP 103 mm.

Schienenreinigungs- bzw. Erganzungswagen zum Unkrautbeseitigungszug

Dieser Speziatwagen ergdnzt den Unkravtbessitigungsrug (L2 35000)
und déent der Savberhaliung von Glesaniagen. Er kann aber auch sepa
rat ali Einrelwagen eingesetzt werden und im Davereinsatz innerhall

gines Glterruges fahren.

LESM Schienenreinigungswagen, DB,
Epoche IV

Kurzhupphmgskinematik, Kuopphngsauf

! Y U TR - .
-L -
Lokshop 83




Bahndienstfahrzeuge der DB, Epoche IV

L328711  Signaltechnik-Messwagen, SIGW Wuppertal, Epoche IV Motorisierte Gleisstopfmaschine, DB, Epoche IV
0 80 99-43 0882 DienstdkdT, Kupphmgsaufnabme nach NEM 362, Kurrkupphmgskinermatik, Fedes- Ivases Moda! sowie aing Beschmibung der Vorbiafunktion fnden Ske sul’ 5. 26,
putter, Li#* 238 mim.

Bahndienstfahrzeuge der DB, Epoche V

. il w ] g g - B = ngg
|
il A A REREERERRENLE Gerétewagen, DB,
L3 Epoche V

HIJIEINIJI"QEEL"II'IE-"'H'I‘E nach NERM
362, Kurzkupplungskinematik. Fe-
darpulfer, LOP 59 rmm.

L328731 Unterrichtswagen, DB, Epoche V
Kupplungsaufrahme nsch HEM 362, Kurrkupphngskinemati, Federpufes, LiP 238 mm.

L328721

L383811

LademaBiberschreitungs -
Begleitwagen zum Kran Messwagen, ESG Schiene,
<aoliath”, DB, Epoche V Epoche V

61 80 9840 362-7 Dienstdil, Bauart
472, LO-MeBtihler aus Messing.
Kupplungsauinshms nach MEM 362,
KurdiupplurgEkinematik, Federpul-
fer, LOP 238 mam.

Kupplingsaufnahma nach MEM 262,
Kuzkupphingskinematik, Fadarputiar,
LGP 249 mm

L 225061

Leckagekessalwagen, DB,

Epoche V

DB Notz-Notfalitechnik
Hupplungaautnahmia nech MEM
362, Kurzkupplungskinematik, Fe-
derpufer, LOP 23 mm

Lokshop




Guterwagen offene Bauart

L221703 Offener Giiterwagen, DR, Epoche Il
Villach 4 698 Ommru. Fehmestall aus Metall, Kurzkupg
lurgskinematik, Kupplumngsschachl rach NEM 362, Fa-

darpuffar, LUP 116 mm

L221601 Offener Giterwagen, DB, Epoche IlI
Oram 805 326, Fahrpestall aus Matall, Kurzhupplungski
nemalik, Kupplungsschacht nach NEM 362, Fadenpuffer

LOP 116 mm

L221712 Offener Glterwagen, DR, Epoche Il
Cmemr 43-T3-89, mit Bremserhaus. Fahrgaatel aus Me-
tall, Kurzkupplungskinemadik, Kupplungssehachl nach

MEM 362, Fegarpufier, LOF 125 mm.

HO 1:87 Lokshop

Offener Giiterwagen, DR, Epoche |l

Villach 12 208 Ommne, Fehrgestell aus Matall, Kurzkupg-
ungskinematik, Kupplumgssehacht nach NEM 352, Feder-
puffer, LOF 125 mmi

L221713

Offener Giiterwagen, DB, Epoche Il
Omrmr B08 335, EURDP. Fahrgasiell aus hasal, Kurz-
kupplurgskinemalis, Kuppsungsschacht nach HEM 362,
Feclerpuffer, LUP 118 mm

L221701 L221711

Oftener Giterwagen, DR, Epoche 111

Ommru £3-18-07, mit Kohleladung. Fahrgastell aius MMe-
tall, Kurzkupoiungsknematik, Kupplungsschacht nach

NEM 362, Fedarpufter, LUP 116 mm

L221732

Offener Glterwagen, DR, Epoche I

Villach 4699 Ommru, mit Kohleladung. Fahmgestaell ais
Ketall, Kurzkupplungskinematik, Kupplungsschacht nach
MEM 352, Fadarpufier, LUP 116 rmm.

Offener Gluterwagen, DB, Epoche Il
Ormme B08 417, mit Bremsarhaus, Fahrgasiel aus Me-
tall, Murrkupplungskinematik, Kupplengsschacht nach
MEM 382, Faderpulfer, L 125 mm.

Offener Giiterwagen, DB /DR, Epoche IV
Es Mr. 514 9 4360 = zur dauernden Ausleihe an die DA
warmiatet. Fabngestall aus Metall, Kurdsupplungskinerratik,
Kupplungsschacht nach MEM 382, Feclerpuffor, LGP 118 mm.

85



Giiterwagen offene Bauart

L224402

Offener Giiterwagen, DR,
Epoche IV

Eaos Mr. 504 9 258-8, mit Bram-
serbihne, Ladetiren zum Offnen.
Kurmkupplungskinematik, Kupp-
lumsgsschachl nach MEM 362, Fadar-
pufier, LOP 187 mm

Bei allen Eacs-Madellen sind die Ladetiiren zum Offnen

L224431 Offener Giiterwagen, DB, Epoche V L224441 Offener Giterwagen, DB, Epoche V
Eaos Mr. 534 3 724-0, Ladetiiren zum Offnen. Kupplungssuinahme nach Eaos Mr. 534 2 549-2 mit Bremserbihne, Ladetiiren zum Offnen. Kupp
NEM 362, Kurkupplungskmematik, LOP 162 mm lungeavinahme nach MEM 362, Kurzkupplungskinematik, LOP 167 mm.
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Gedeckte Guterwagen

L 224801

Weinwagen des Weingutes

Menzer, Baden Epoche |,
Privatwagen 502 B34, eingesielll bei
der Badischan Staatsbahn.
Hurehmuﬂgewema'.lh. Kamnp-
lungsschacht nach NEM 362, Fe-
derpuffer, LUP 96 mm

L 224800

Biarwagen der Brauerei

Bilger, Baden, Epoche |
Privatwagen 120056, singestellt
i dor Badischen Staatsbahn.
Hﬂhupplmgakinmtik Kupp
lumgeschachi nach NEM 362, Fa-
darpuffar, LIF 96 rrm.

1224802 1224803

NEU REIBURG® NEU
Fleischtransportwagen der M BREISGAL Bierwagen der Brauerei
Matzgerei Hensel, Baden, Ganter, Baden, Epoche |
Epoche | Privatwagen 5405 B03, eingestellt
Privatwagen 21 001, singestellt E‘Hr::'ll' Eid'llfrnﬂ Eﬁh;jh!‘tu
bl der Badischan Staatsbahn. i pplungskinematik, Rupg

lungsschacht nach MEM 362, Fe-

Kurzkuppiungskinamati;, Kupp darpufier, LOP 96 mm

lungsschacht nech MEM 362, Fe-
derputfer, LGP 86 mm

L221403

Kiihlwagen Spalter Bier,

Epoche Il

Baiweart Karlsruhe 522 9098 P Min-
chen, mit Bremsarhaus, singe-
stelit bal dar DRG,
Kurzkupglungsknematik, Kupp
ungsschacht nach NEM 362, Fader
puler, LGP 107 mim
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Gedeckte Guterwagen

L221401

Gedeckter Giterwagen, DB, Epoche Il
GO2 Mr, 100 884, mit Bremsarhaus,
Kurzlupphmgskinamatik, Kupplungsschacht nach MEM
362, Fedarpuffar, LGP 107 mm,

L225312

88

Gedeckter Giiterwagen, DR, Epoche i
Oppain 17-42-28 = fiir Lebensmitteltransporte - aus
dem Jakhr 18850,

Furzkupplungskinesnatk, Kupplungsschachl nach MEM
62, FederpaiMes, LGP 103 mim.

Lokshop

Gedeckter Giiterwagen, DR, Epoche Il
Oppeln 17 999 Grha - fir die Heeresversucheansaialt
Peenemiinds - aus dem Jahr 18380
Kirzlpphmgskinenatik, Kupplungsschacht nach NEM
362, Fedarpuffer, LGP 103 mm.

L 225301

Gedeckter Giterwagen, DB, Epoche Il
Ginrhis J0Z2T 166 - aus dem Jahr 1960,
Kurzkuppiungskinematik, Kupplungsschachi nach NEM
362, Fademuifer, LGP 103 rmmm.

L225311

Gedeckter Giterwagen EUROF, DB, Epoche (Il

Gimrhs 30235 914
Kurzkupglungskinematik, Kupplungsschachl nach NEM
J62, Federpufier, LGP 103 mm.

Gedeckter Giiterwagen, DR, Epoche Il
07-54-80 Mriha - 2um Transport bewalinetes Organe der
DDA - aus dem Jahr 1853,

Kurzkupplungskinematik, Kupplungssthacht nach MEM
362, Federpufier, LOP 103 mm

L222799

Privatwagen, Epoche V

Ghz, DB leazing Rent a Wagon, neutral fhr Werbaaul-
druckes, Kurzskupplungskinernatik, Bupplungsachachi
nach HEM 362, Federnputfer, LEP 103 mm

HQO 1:87
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Giter-Gepdckwagen LILIPUT

Vavrbildgerscht mit Dachgasieitung und Gasbehdlter in der Epoche | umad

in Anlehnung an den J-achsigen Gepdckwagen
P Bad 16 wirden im Jahr 1921 20 Sidck Ge-
plckwagen Pwg 27 beschalft. Dieser war ge-
gerdber senem Vortald ke im Dienstabted
sogar identisch, Der Pwg 21 war flir den Einsate
in Giter, sowie in Persanenzdgen vargesehen

Lm Giiter-Gepackwagen, Baden, Epoche | Lzﬂﬁm-l Glter-Gepickwagen, DRG, Epoche II
NEU Badean 15 335 Bauart: Pwg Bad 21
Warbidgarecht mit Dachgaslaitung und Gasbahalter. Kurz- Vorbiidganscht mit Dachgasbaitung und Gasbahalter, Kurz-
kupplungskiramatik, Kupplungsschachi nach NEM 282, kupplungskinematik, Kupplungaschacht nach MEM 362,
LOP 107 mm LGP 107 mm,

Hurde ab einer gewissen Grille durften zwar mit auf die Reise ge
sommen, fedach nicht in den Abtellen mitgefdhrt werden, Flr
diese Befdrderungsfdlie hatte die Bahnverwaltung aber vargesargt
durch die Einrichtung spezieller Hundeabieile in den Geplckiva-
gen, Es gab dafir such eine besondere Hundefahrkarte. Diese Re-
gelunag galt alterdings nicht fir Blinden- und FOhrhwnde,

Varbildgerecht
mit Anschiussdfosen

rtw L235003 Giiter-Gepackwagen, DB, Epache Il
= Bad 3
PfE rd EtranSpﬂ agen e 3:1"111?5@:::!&1 mit stirmssitiger Anschlussdose, Kurz-

|".LI|:I|:I|'.II"I-g'5}'.iI'IEI'I"|-B1.IH. Humluﬂgﬂﬂ-ﬂhﬂﬂht nach MNEM
382, LOP 107 mim.

Ab dem Jahr 1907 beschaffte aie KPEV Transportwagen flr Plerde. fm
Wagen waren 2 Stallrdume mit je 3 Boxen. Dazwischen war ein Be-
gleiterabteil. Die Wagen waren 5o ausgerdsted, dass sie in Schnellzige
eingesteilt werden konnten

L 235434

NEU

1235431

3-achs. Pferdetransport- 3-achs. Plerdetransport-
wagen, DRG, Epoche Il | wagen, DB, Epoche Il
Bauart: Gnfwl 07 Bauart: Gvwhs 04, 105 554

Dim mitthers Achse st seitenver-
schiebbar, Kurzkupplungsikine-
matik, Kupplungeschachi nach
MNEM 362, LOF 177 rmém.

Dia mittliers Achos i8] seitenwer-
schiabbar, Kurzkuppiu rgsknama-
lik, Kupplirgaschacht nach HEM
352, Feterpufier, LOP 197 mm.

HO 1:87 Lokshop 63



Kithlwagen

Oiie Fevedachaigen Kihlwagen durften nur in Zogen bis Hochstgeschwamdicr
kot maximal 100 kmfh eingereibt werden. Damit das empfindliche Kahigut
aber noch schaeller in den entfernten Empfangsbahnhdéfen eintrelfen
kann, wurden Drehgestellwagen bonstrurert, die auch O-Zdge bis maximal
Hachstgeschwindigioeit 1A kmith fredgegeben werden konnten. 94 war
der arste Wagen "Pn::-mr_l.-p_l fertig, doch die Kriegswirtschaft eriaudte kei-
fen Serenbag Evet 1949 wevrden 21 Wagen prachgebaut. Diese erhiglten
1957 die Bereichnung TThi 43, Und ab 1968 srfiiedten die letrian ared Wa-
gen roch die WNC-Bezeichnung fachrs 417, Letrte Einsator erfolgten im
fahr 1977, Sie waven fiir den Transport von Fischgut und Gefrergut ge
baut, Fischgut wurde mit Wasterais, Gefriergut mil Trockames qes it

90

Kiihlwagen

L235650 Vierachsiger Kiihlwagen, DR, GGkhs, Epoche ||
NEU Kurzkupplungskinamatik, Kupplungsschacht mach NEM 362,

LGP 192 mm.

L 235651

Vierachsiger Kihlwagen, DB,
TThs 43, Epoche Il

Kurzkupplungskinarmatik, Kupplungs-
schachl nach MEM 362, LOP 192 mm

Lokshop

L235652
NEU

Vierachsiger Kihlwagen
«Fachingen®, DB, TThs 43,
Epoche IV

Furrkupplungskinemats, Kuppsngs
schachl nach MEM 382, LGF 192 mm

HO 1:87



Plattform-Giiterwagen

Ende 1938 erschienen die ersten 10 Exempiare der Nuillserie
der MeT09E - der hardhmten _ Emill®,

Die Saremproduktion lef Anfamg 1939 an und die . Emil®
wiirde non fchnell zum seven Standardidger der Luftwalife
&t dem D8 607 Motor, der eine Spitzengeschwindighedt van
570 kmib ermdalichie, ainer Dlenstpipfeihdhe von 17000 m
wrrd edner Bewaffoung von 2wwei Maschisenkanonsn whd Fuel
Maschinengewehren war der Jdper guit gerustet flir den
Kampf gegen die Hurricane wod die ersten Versionen der
Spitfire. Die  Emil* sah dann awch viele Kriegsschaupldtoe:
sie flog gegen Polen, Frankreich, Grolbeitannien, {n Afrika :
sowie am Anfang gegen die Sowletunion b sie schiieliich - ngndlerie Abbioung
ab 18471 aitmahlich von der FVersion abgeidst wurde.

L240033 2 Flachwagen abgebordete Linz, DR, Epoche Il

12 108 vnd 12 109 = beladen mit siner zeregten Me 109E des Jagdgeschwaders 26
I'-ahrq.gmell s Metall, Kurzbupphungskinematik, Kupplungsschacht nach NEM 382, Federpufer, LOF 196 und 124 rmm.

L221561 Flachwagen, DB, Epoche Il L221551 Flachwagen, DB, Epoche Il L221502 Flachwagen, DR, Epoche IV
4TH 013 Xflmmr 37 475 BAT Xflmmr 37 mit Bremserbdibne 42 50 406 T95-4 - beladen mit Wartburg 311er der Feu-
Kurzhupphagskinematik, Kupplungsschachi nach NEM Kurzkupplungskinematik, Kupplungsschacht nach MEM erwehr und der Volkspolizel aus dem Jahr 1874
362, Fedarpuffer, LOP 118 mm, 382, Federpufier, LUP 124 mm Kurzkupplungskinematik, Kupplungeschacht nach NEM

2, Federpufiar, LiP 124 mm.

Radsatzwagen, DB, Epoche Il
Lﬂ.l 51 1 I-{upplungr.ml.'nnhn; mach MEKM 382, Kurzkupplungskne-

miatik, Faderpuffar, LI 116 mm
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Schwerlasttransportwagen

L221213 Schwerlasttransporter, DR, Epoche I

Fanzariranaporier Kbln 14 531 55yms - sus dem Jahr 1843, Abklapphares Bremsengelandes, Rungen
zurn Autstechsn, Kurzkupplungskinematk, Kupplungsschacht nach NEM 362, Federpufer, LOP 152 mm.

Gertaltungsvorschizg:
Eine Schmalipuriok (Liljput-Art. LT20713) wird mit der grofen Bahn fur fe
wision ins AW (Ausbesservngswerk) tranipartient.

L221221  Schwerlasttransporter, DB, Epoche Il
NEU Flachwagen SSyms 48 865 171 Abklappbanss Bremsangelinder, Fungen zum Aufstecken, Kurtkupp-
Ilungukinematic, Kupplungsschachi nach MEM 362, Faderpuifer, LGP 152 mm

E“ H’“WIF‘W‘II“I’H'
Ein Bergapanzer (Model! der Firma Trident) wird mit dem Schwerlastirans-
porter der Bahn zu einer Ubung der Bundeswehr transportiert

L221 zzﬂ Schwerlasttransporter der Bundeswehr, Epoche IV
480 1855-0 P, singestelit bei der DB, aus dem Jahr 1976. Abklappbares Bramsergelincer, Fungen
zurm Aufstecksn, Kurzkuppiungskinematik, Kupplungaschachi nach MEM 362, Fedampufier, LGP 182 mm
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Kesselwagen, zweiachsig LILIPUT

L225021 Kesselwagen BP, Epoche I L225101 Druckgaskesselwagen HOECHST, Epoche Il L231301 Féhrboot-Kesselwagen VTG, Epoche I
575 B54 - aus dem Jahr 1960, singestellt bod 530 306 - aus dem Jahr 1961, eingestellt bal der DB, 588 702 P = singastellt bel der DB.
der DB. Kurrkupplungskinematik, Kupplungsauf- Kurzkupplungskinematik, Kupplungsaufnahme nach MEM Kurzkupplungssinematik, Kupplungsauirahme
nahme nach MEM 362, Fedarpuffar, LOP &9 mm. 362, Federpuffer, LGP 98 mm, nach NEM 362, Faderpuffer, LOP 99 mm

Lﬂﬁﬂﬁ1 Leckagekesselwagen DB, Epoche V L225071 Kesselwagen der DB, Epoche V Lzzﬁ.ﬂ.ﬂ1 Kesselwagen DEA, Epoche V
$72 3 098-7, DB Metz-Notfalitachnik 5589 5TE P 737 4 486-8, eingestellt bei der DB
Hurzkupphungesinermatil, Kupplungsalifnahimne Furzlupplungskinematik. Kupplungsaufnahma Kurzkupplngskinernatik, Kupplungsaufnahme
nach MEM 362, Federputher, LIP 99 mm nach MEM 362, Federpuffer, LOP 33 mm. nach MEM 362, Fadarpuffer, LOP 55 mm,

——
T—— . —
=

L230797
NEU

Set mit 3 Kesselwagen OMV,
Epoche ¥

singesiallt bei dar DB
Kurzkupplungskinematik, Kupplungsauineh-
ma nach MEM 362, LOP e Wagen 98 men. . . : =

uv
2" Mt bewegen. (M V/
A -~
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Kesselwagen, dreiachsig

L235480

Oltransportwagen der
_RHENANIA-OSSAG,
Epoche Il

Miinchen 518 322 P mit Bremaer-

haus, eingastallt bei der DRG.
F-achasger Wagen, dbe mitibere

Achse ist sefenverschiobbas, Kiiz-

upplungskinematik, Kupplungsaudl-
nafune nach MEM 352, LOP 103 mm

L235490

Kesselwagen, ,Chemi-
sche Fabrik von Heyden®,

Epoche |l

Dresden 550 223 P mit Bramser-
bilhne, sagpesisllt bal dor DAL
Feachsigor Wisgen, die mittlerns

Achse ist saitenverschiebbar, Fuz-

kupphngskinematik, Kupplungsaw-
mahmie nach MEM 362, LUP 102 mm

L235495
NEU

Weinwagen ,,Dujardin”,

Epoche |l

KEéln 540 582 mit Bremsarbaus,
eingestellt bal der DR, J-achsiger
wagen, die mitikere Achse st sei-
terverschiebbar, Kurzhupplungs-
kinermatik. Kupphmgeauinahtmnea
nach MEM 362, LOP 103 mm.

94

Vavhifdfola: Esenlrahn Magazin

Ab dem Jahr 1929 beschafften mehrere Firmen bei der Waggonfabrik Uerdin-
gen -achsige Kesselwagen und stellten sie ais Privatwagen bei oer DRG elm.

Zundchst waren die Kessel noch genietet. Wie der vom Modell- und Eisenbahin-

club Selb-Rehau renowvierte Shell-Wagen, Spater wurden gréfers, geschweilie
Kpised vansendet wie der bei der DR elngestellte van Hayden Wagen

354 Kesselwagen, .Minol®, Epoche Il
- 2~ E UE‘I 51-01-89 mit Bmm;i:hilhu. singestelll bei der DA, 3-achsiger Wa

gen, die mitthers Achse st seftenverschiebbar, Kurzkuppiungskne.

matik, Kupplungsadfnehme nech MEM 362, LOP 103 mmen

HO 1:87



Kesselwagen, vierachsig

L235090 Kesselwagen .WIFO", Epoche Il
NEU Minchean 81T 1B2 P, singesislil bai der DA. 4-achs., Kurskupplungskinamalik, Kupo-
lungsaufnabme nach NERM 362, LOP 145 mm

Ab T84T wurden etwa 1400 Leichtbau-Drehgestell-Kesselwagen Deutzer Bavart (mit 63 m' Fas-
sungmermagen gebaut wnd bei der DR eingestellt. Weitere 1300 dhnliche Wagen der Einheits-
bavart folgten van 7943 bis 1547, Die letrten wurden direkt an die deutsche Shell geliefert

L225831 Kesselwagen ,DEA", Epoche V
NEL T35 8 386-4 P, eingestelll bei der DB. 4-achs., Kurdkupplungskinamatik, Kupphngs-
aunateme nach NEM 362, LIP 172 mm

HO 1:87 LDkSh‘Dp

L?35081  Kesselwagen ,SHELL", Epoche IIl
582 439 P, eingestellt bei der DB. £-achs., Kurrkupphsgskinematik, Kupplungsau
nahmea nach NEM 362, LGP 145 mm.

Die Unterschiede der Kesselwagen sing!
L235990; Deutzer Bauart, 4 Kesselschisse, glattes Drehgestell, T Lavfbrett auf dem Kessel,
L235981; Cinheitshauart, 5§ Kesselschisse, Geschwungenes Drehgestell, F Laufbretter auf dem Kessel

L225841 Kesselwagen ,0OMV*, Epoche V

NEU 783 2 145-8 P, eingestellt bei der DB. 2-achs., Kurzkuppdungskiramatik. Kupplungs
aufnahmea nach NEM 362, LUP 172 mm

Eine papende Lok fdr diesen Wagen i aie OMV-Werksiok mit der At -Mr L 132485 siphe Soite 27



Selbstentladewagen

Da der Selbstentladewagen von 1362 gut angenommen wurde, ent-
schioss sich die Deudsche Bundeshahn fir eine weitere, aber verbes-
serfe Serie. Der Ommy 72 unterichied sich nur in der Hydrawlikaniaoes,
die Authauten waren gegeniber dem Omme 62 unverdndert., Nur die
Bordwinde wurden etwas héhers, so dass der Ladeinhalt auf 38 m’
stieg. AuBerdem erhielten die Wagen eine Verschiei@-Pufferbohle

L235061  Selbstentiadewagen, DB, Epoche Il L235065  Selbstentladewagen, DB, Epoche IV
NEU 37 307, Fd-2- T2/ O T2, NEU 510 2 314-4 El-ub,
Funktionsighiges Modell, Kurskupplungslonesmatib, FunktionsShiges Madsall, Kurzkupplungskinamat,

Kuppiungeschacht nach MEM 362, LIP 115 mm

L235070 Selbstentladewagen, DB, Epoche Il
NEU 83T 217, Fd-z-T2M0mmv T2 mit Bremserbihne.
Funktionel@higes Modell, Kurzhupplungskinamatii,
Kupphmgsschacht nach MEM 352, LOP 120 mim

~Rollende Landstraf3e”

Kupplungsschachl nach MEM 362, LOP 115 mm

Der Wagen in gedfinetem und lnks in geschlossenam Justand

Detaillierte Nachbildung eines Zwischenwagens fiir die rollende Landstrale zum Ankuppeln der Nieder-
flurwagen L220001. Vorbildgerecht wird an beiden Enden ein Ubergangswagen eingereiht. Die Nieder-
flurwagen L220001 haben eine Spezialkupplung und sind nur mit dem Ubergangswagen L220601 einsetz-
bar. leder Wagen hat eine Linge Gber Kupplung von 165 mm.

96 Lokshop

Ubergangswagen, DB, Epoche IV L220001 Niederflurwagen, DB, Epoche IV
5™ 40 BO 955 0 084-4 - pus dam Jahr 1980, Saaks-z™, 450 & 024-5 - nus dem Jahs 1969
Varbilkdgerachte Gewichbe zum Abnehmen, Kurckupplungskirematik, Lange Ober Kupplung 185 mm

Kupplungsschacht nach NEM 362, Fedanpuffer, LIP 153 mm.
HO 1:87
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Fa hrhn utwagen, EpuchE‘ ” I Uit die zwischen England und dem Festlande heste- LILIPUT
hende Fahrbootverhindung Zeebrdgge - Harwich aweh P
far den direkten Gdteraustausch mit der Elsenbahn
ohne Umiading awischen Deutschiand wnd England
nutzbar 2u machen, hat die Deutsche Reichsbahn-Ge-
selischaft sich verandasst gesehan, fir diesen Verkehr
besondere Gdterwagen ru beschaffen, deren Bauart
e Bagtimmurngen sowah! der Fastiandibahnen als
auch der englischen Sahnen entspricht, Sle sind im
Lichtraumprofil schmaler, dafur aber andererseits
ldnger als die gewdhalichen Gldterwagen und haben
aulerdem nach den englischen Vorscheiften eine sedt-
liche Rangierbremse. Die Deutsche Reichsbahn-Ge-
sellschalt besal in ihrem Glterwagenpark 300 ge-
deckte und 15 Aungen-Fahrbootwagen. Auf Grund be-

L231001 Gedeckter Fahrboot-Giiterwagen, DB, sonderer Vereinbarungen verkehrten diese Wagen L231101 Fiahrboot-Rungenwagen, DB,
Epoche Il auch mwischen England eimerisils ung der Tichechosho- Epoche Il
212 082 Gbmha 51 - aus dem Jahr 1953 wakei, Osterreich-Ungarn und der Schweiz anderer- 435 023 Rbmm 55 - aus dem Jahr 1062
Fupplungsschach nach NEM 362, Kurzkupplungskine- seits, Der Fakrbootverkehr won und nach England hat Kusplmgsschacht nach NEM 362, Kurzhuppungsking
madik, Federpufier, LOP 147 mm srch sehw glnslio enharckelt malik, Federpufier, LGP 144 mm

@ SCHENKER+CO

L pam:
Y daesgiE'd

|_231 141 Fihrboot-Rungenwagen, DB, Epoche 111 |_231 131 Fahrboot-Rungenwagen mit Plane, DB, Ep. Il |_231 111 Fihrboot-Rungenwagen, DB, Epoche Il
435 048 Lis-t=-58 mit Grolrdhren als Ladegui Angemietat von der Firma Schenker, Kurzkuppiungsking- 435 025 Rbmms 55 - aus dem Jahr 1962,
Hupplungsschacht nach NEM 362, Kurzkupplurgskinema- matik, Kupplungsschacht nach KNEWM 362, Fedarpufier, Dvar Wagen ist mit zwal Whisky-Containern betaden, Kupp-
tik, Fademuffar, LEP 144 mm LiP 144 mm lungsschacht nech MEM 362, Kurzkupplungekinemati,

Fedenpitter, LGP 144 mim.

L231301  Fahrboot-Kesselwagen der VTG, Epoche liI L231009  Gedeckter Fahrbootwagen, TRANSFESA, Epoche Iil
500 T02 - eingestellt bei der DB - aus dem Jahr 1980, Fir den Austausch von Grund- aus dem Jahr 1958, Kupplungsschachi nach NEM 362, Kurz-
stofian fir die Kunsisioffhersteliung, rwischan England und dem Kontinant. Kuppiungs- kuppiungsknamatik, Federputlern, LIP 147 mm.

schacht nach MEM 362, Kurskupplungstonematih, Federpufier, LOF 99 mm
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Schwerlasttransportwagen

Betricbsablauf Nr. 1: Leerfahrt kurzgekoppelt

Betriehbsablauf Nr. 2: Fahrt mit Tiefladeeinrichtung, z. B. auch fiir andere Lasten

Betriebsablauf Nr. 3: Fahrt mit GroBfransformalor

1

Abbildung mit Transtormator 090 i4-achs. Schwerlasttransporter, DB, Epoche IV
eeigt den L‘::"-Hm des L22 1 S5 50 f0 (06 8 804-7 der Tralo-Undon aus dem Jahr 1972, Drei Betriebsabliute sind maglich! Vorbildgenschte Darstellung enas
Groftransformatorirmnspartes. Elalanien-Fedarpufier, durch sperislle Drehgestelie sind engate Radien befahrbar, Kurzkupplungskinemnatik,
Fahrzeugs Kupplungsschacht nach MEM 362, Federpufier, LGP 360 mm
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) Giiterwagen SBB

ACHURLIMANN
ZURICH

L240154
NEU

Schweizer Bierwagenset,
G -teilig, Epoche I1
Zum Tell mit Bremsarhaus. Fedes-

puffer, Kupplungsschachte nech
HEM 252, LGP ja Wagen 96 mm

B e T

L 240054

Schweizer Blerwagenset um 1805, 6-teilig, Epoche | (ohne Abbildung)
Alle Bisrwagen haban ein Sonnendach. Mit den Aufschriften Blarorauerel Falken, Bibre du Candinal,
Biera Baauragard, Braversl zum Cardinal, Actsn-Braversd-Wyl, Acbenbrauens 2. Gurten Waksam.
Fedemputfar, Rupplungsechachie nach NEM 362, LUF & Wagen BE mm

Uim 1200 gab es in der Schweiz noch
Gber 500 Bievbravereien, diealle regio-
nal ihr Bier vermarkteten. [a die Stra-
Sen 24 dieser feit noch sehr schiecht
auvsgebaut waren, haben einige der gro
Beren Bragereion sich eicpene Girtera-
gen fidr den Brertrarsport aull der
Schierme angeschafft. Anfanglich wurden
zum Transport normale Glterwagen der
Bahngeselischaften sugemietet, dock
sehon 1B7T beschalffe sich die Bravers
Lawenbrdu, Burgdor! bet Barn, eln 5pe-
sialifahrzeuwq. im Jahre 1813 trugen 187
Bierwagen aen Schriftrug van 25 ver
sohiadamen Braueraren. Alle diage Fahr-
zeuge hatten eines gemeinsam, sle wa-
ren wunderschan bemalt wnd aie Wis-
ferkarte der Braudred

L240104 Gilterwagenset, 4-teilig, Epochea IV
NEU 4 gealterte Glterwagen K2 mit und ohne Bramsarhaus. Mit Speichan- cder Sched-
banradam, Fedenpufer, Kupplungsschichte nech MEM 362, LOF je Wagen B8 mm
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K Giiterwagen SBB

Gedeckter Giterwagen, SBB, L224704 Gedeckter Giterwagen, SBB,
Epoche I Epoche W
K2, Maggi®, Fedepullen, Eupplungs- K2, 114 4 526-0 = Gkim-v. Faderpuler, Kupp-
achacht nech MEM 362, LGP 28 mm ungsschacht nach NEM 362, LOP 86 mm
L240064 2 Flachwagen, SBB, Epoche Il L225896 Ees&elwagen «CICA", Epoche V _
Baladen mit siner zeregten Me 109 in Originattarbgebung. Fabrgestell aus Metall, Kueekupplongs- NEU eingestell bei der SBE. ri:limkupplu1gsklnﬂlrl:=1|5. Kupp-
Kinematik. Kupplungsschacht nach MEM 382, Federpulier, LGP 116 und 124 mm. lungsschacht nach NEM 382, Federpufier, LGP 172 mm

L225704

Panzertransporter, SBB, Epoche IV

472 2 O7FT=A, Kurrkupplumgskinermatik, Kupp-
lungsschacht nach MEM 362, Fedemputfer, LGP
152 mrm.

Varbdidfoto
L225024 Weinwagen ,SEVINO CHIASS0", L225804 Kesselwagen der Eidgendssischen
NEL SBB, Epoche IW/V i Alhul-rulvnrwalﬂmg. Ep?c:he v
EurFkupplungskinematiic, Kuppiomgs- ¥ TES 2 2833, I'-l.rhg-u?l.iulll huder SBB.
achacht nach NEM 362, Faderpidiar, Hurgeupplungskinarmalik, Kupplungs-
LGP 157 mim schacht nach NEM 362, Faderpunar,
"i N LGP 173 mm
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Schiittgutwagen SBB LILIPUT

L224304  Tonerdetransporter ALUSUISSE, Epoche V L222304  MNeuschotterwagen, SBB, Epoche IV
832 B 902-2, singeastelit bel der SBB. Kurzkupplungskinamatik, Kupplungsachachi Kurzkupplungskinamatik, Bupplungsschacht nach MEM 362, Fedanpuitter, LUP 174 mm
nach NEM 362, Federpuffer, LGP 166 rm.

L. 240085

Schotterwagen-Set, SBB, Epoche V

Xa= DT mit Avfschrift GUP wnd dén Namirmean

80 85 98 T3 T38-1 S5t Gallen bzw. 80 A5 98 T3 405-T
Often. Kupplungsaufnahme nach MEM 362, Kurzkupp-
lungskinematik, Federpatfer, LOP jie= Wagen 174 mm

Autotransportwagen der Bern-Lotschberg-Simplon Bahn (BLS)

Fur dan PEW-Transport durch den Simplantunnel setzt
die BLY zweiachsige Flachwagen ein, Der Wagen zum
Auffahren auf den Zug ist choe Schiutzdech, die Trans-
partwagen selbst haben einen Stakigitter-Aufbau mit
Tonnendach zum Schuts der Autos,

L235210  Auffahrwagen-Autotransportzug, BLS, Ep. V L240075  Autotransportwagen-Set, BLS, Epoche V
Kurzkupplungskinematik, Kuppkingsschachi nach NEM 362, bastahand aus zwel Wagen mit den Betrichs-Nr., 56-03 011-2 und 96-03 022-3, Kurzhupp-
Fedarpufler, LOP 157 mim. lungakinemati, Kupplungsschacht nach MEM 362, Federpuffer, LGP je Wagen 157 mm
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£ Kieswagen SBB, Epoche V

L240025
NEU

Kieswagen Set ,\Weiacher Kies® 2-teilig,
588, Epoche V

Bestehend aus 2 Kieaswagen, Betriobs-Nr. 689 5 810-T
und &89 § 858-0, singesiellt bed der SBB
Kurrkupphngskinematik, Kupplungsschachi nach NMEM
462, Fedarpufies, LOP jo Wagan 162 mm

L224614  Schuttgutwagen ,Makies AG", Epoche V L224664  Schittgutwagen Hintwangen AG", Epoche V
BET B 728-7, Eigentums-Nr, 48, singastelll bai der SBB, Kurzhupphurgs- G54 § 000-58, Eigentums-Mr. T3 - aus dem Jahr 1996, eingestellt bel der SBE
kinematl, Kupplungasshachl nach KMEM 3562, Faderputter, LOP 162 mm Furzkupphmgskinematik, Kupphngsschachl nach NEM 362, Fedarpuffer, LOP
162 mm

L224696 Schiittigutwagen ,HASTAG", Epoche V
NEU 667 6 419-0, eingestellt bei der SB8
Kurzkupolungskinematik, Kupplungsschacht nach MEM 383, Federpufier,
LGP 162 mm.

BB Raicag

Schiittgutwagen ,HOLCIM*, Epoche V
L224695 Eigentuma-Nr. B1, singestelll bei der SBB,

upplungskinermatik, Kupphngsschacht nech NEM 362, Federpufier, : ; :
E:Em* n:-:g : o s I Dem Wagen liegen Anreibe-Eliketten fir individuelie Numerierung e
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Muldenkippwagen SBB, Epoche V

. ——

=i

LiLIPUT

-

LE&E&?[] Muldenkippwagen, SBB, Epoche ¥V
Bauart Fans-u in grauar Lackianmg,
Kupplungsaufnahme nach MEM 352, Kurzkuppiungakine-
matik, Federpufier, LOP 148 mm.

Meshr ali jo ruior sgielen die Kippwagen auf dem schweizarizchen Schienenneiz sine
wichtige Rolle. Es handelt sich dabel um Zwetseltenkioper mit seel Mulden, bei di-
nen sich die Mulden einzeln und wnabhangig vaneinander duwrch Teleskopzylinder
kippen fassen. Al abiolute Newhail werden die aewen Kippwagen vam Typ Fans-u
wan Lilput (n verschiedenen Farbgebungen angeboten, Wie beim Vorbild [assen sich
die Muiden kippen wnd ofe Seitenklappen dffnen

L235572 Muldenkippwagen, BLS, Epoche V
Bauart Fans-u in blauer Lackisring.
Kupplungsaulnanme nach NEM 362, Kurskupplungskine-
matik, Fadenpultsr, LOP 148 mim.

Lokshop

L235571 Muldenkippwagen, SBE, Epoche V
Bauar! Fans-u mit Awfschrift Holcim.
Kupphngsaufrahma nach MEM 362, Kurzkupplungskina-
matik, Fedarpufies, LOP 146 mm

New:
Mt dem aktuelien Logo der BLS

L235573 Muldenkippwagen, BLS, Epoche V
NEU Bauart Fans-u in blawer Lackisrunig.

Kupplungsauinahme nach NEM 362, Kurzkupplungskine-
mati, Federpufiern, LEF 1468 rmim.
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== +ROllende LandstraBBe” OBB

Zum Ankuppein wird ein Ubergangswagen L220601 be-
ndtigt, Darstellung siehe Seite 36

L220005  Miederflurwagen, OBB, Epoche IV L220601  Ubergangswagen, Epoche IV
Saaks-z™ 20 80 458 5 024-9. | &ngs diber Kupplung 165 mm S 40 B0 955 0 084-4 = aus dem Jahr 1880, Vorbildgarechte Ga
wichie purm Abnsbmen, Kurzkupplungskinematik, KEupplengsachechi
nach MEM 362, Fedanmulfer, LOF 153 mimi

L220015 Niederflurwagen, OBB, Epoche IV L220015-1 Niederflurwagen, OBB, Epoche I'lu’_
Sagks-7** baladen mit Brekina Modeliaute Marke Henschal mit Auf- Sanks-2"™ beladen ma Brakina Modellauto-Anhinger mit Aufdruck
druck Schenker & Go Wien, Lange (ber Kuppiung 165 mm, Schenker & Co Wien, Linge Gber Kupolung 165 mm

L221505 Behiltertragwagen, OBB, Epoche il L 238405 16-achs. Schwerlasttransporter, OBB, Epoche IV
it 4 Milch-Cantainern. Kurrkupplungskinamati, 20 81 096 9 160-8 - aus dem Jahr 1976, Kupplungsschachl nach
Kupplungsschachi nach NEM 3682, Fadarpuifar, NEM 362, Fecerpulles, LGP 282 mm

LOP 115 mm
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G ﬁtEFWEIgEH B Ebf OB B Die 3 Bierwagen sind Sonderserie fiir Osterreich. in Deutschiand sind sfe nur in begrenstem Umfang erhaltlich L1 -::-] -I:;_U T

!

Lﬂ“ﬂﬂ" Bierwagen . Stiegl Bier”, Lzzq_ﬂﬂa Bierwagen ,Hirter, BB, LME Bierwagen  Zwettler®, BBO,
NEU BBO, Epoche Il NEU Epoche Il NEU Epoche Il
K2. Faderpufar, Humluﬂq-aach&eh'le K2. Federpultes, Hup:-h_ﬂg:asﬂh&:;h'le K2, FEl-jEll'I:lLIHEIf. Huppungsschachte
nach NEM 382 LaP 968 mm mach KMEM 382, LIP 96 mem nach MEM 362, LOF 98 mim

L221615 Offener Gilterwagen, OBB, Epoche Il L221705 Offener Giiterwagen, OBB, Epoche Ili L221715 Offener Giiterwagen, OBB, Epoche lii
Ommr B62 168 - aus dem Jahr 1858, Fahrgastel] Cram T80 758 - aus dem Jahr 1958, Fahnpested Mit Bremasrhaus Omm T60 521 - von 1958, Fange-
aus Metall, Kurzkupplungskinematik, Kupplungs- aug Metall, Kurzkupplungskinematik, Kupplungs- =lell aus Metall, Kuzkupplungskinamatis, Kupplurngs-
schachi nach KEM 262, Federpuffar, LUP 125 mm schachl mach KEWM 362, Fedarpulfters, LOP 116 mim. sahachl nach NEM 362, Federpdilled, LOP 125 mem.

B B Giiterwagen FS

S.p.A. BADONI - LECCO

16-achs. Schwerlasttransporter, FS, Epoche IV
Bedaden mit einem Kessel der Firma BADONI-LECCO. Kupp-
lungsschachi nach NEM 362, Fadamuifer, LOP 292 mm
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Zubehor HO 21-poliger Decoder
Austausch-Puffer Neukonstruktionen { Triebfahr-

21-pobiger Lehnittstelle
reuge, Steuenvagen | werden Dacoder it 21 i
bed LILIPUT ab dem Jahr 2006 mll
Arrtihal-br, Bezeichrung Inhak/ Stick mit einer 21-poligen Schaitt-
e e steile ausgestattet. Diese Schnitt-
L524400 Federpuffer - rechiackig, schwirz Bt stelle gestattet beim Einbau ein
$ = platzsparendes Montieren des ligge
LE24401 Federputier — rechiackig, braun ?? "9‘3"'& icm ohne Eﬁ:dd‘rr:*}f::f
2 fach dn'nng: auch einen ?:'a.ru pa's.!EE " s Devoder wor der Wastage Montierter Decoder
sk Fe o e e 2 gerwsint den peven Decodar mit 21-pali-
2 fach, ger Buchsenleiste. Ein solcher Decoder (von verschiedenen Herstellern] ist bei threm Héndler erhaltlich. Auch
L525303 Federpuffer - rund, schwarz / weib ) Mt-t &in Sounddecader sst sich nun ahne susitziiche Ldtarbeften direkt in diese Schnoittstelle stecken,

Fir Modellbahner, die noch einen 8-poligen Decoder mit der Schnittstelle nach NEM 652 verwenden wallen,
bietet LILIPUT einen Adapter unter der Artikel-Nummer LIBD04 an.

Wagen-Radsétze fiir den Einsatz auf Gleisen mit Gleichstrombetrieb

Adapter Adapter vor der Montage
Artikoal-Hr U k i Narm Radsatz Intialt "
: Turchmneses Lings e Hick
L5aT402 10,8 mm 24,6 mm oG = NEM 311 Schebanrac 2 NEU
Adapter
LSE7450 10,8 mm 24,6 mm oG = NEM 311 Schedbenrac 50 iAol vor - aalinen & .,,I.-
L39304 8-palig darn mil ginar Sohnitistelle nach KEM
i LE24700 13,5 mm 24,6 mm = NEM 311 Speichenrad 2 38004 NEM 652 652 auf ainar 21-poligan Sohnitisieie
Schebenrad
LS20002 10,8 mm 24,6 mm oG = MEM 311.1 i 2
o ER LT DG~ | Nemsins | Seheenrad 3 Zubehdr fiir Wechselstromfahrzeuge
L35398 L3808g
: #HD

: =t __t Haller Ty 1 Hatltar Typ 2

: ar Typ

45 . - Mittaiorrtalkt-Schieifer Kir Mitteliontakt-Schisar fir Mittelkoniski-Schiaier

Wagen-Radsétze fiir den Einsatz auf Gleisen mit Wechselstrombetrieb Kupplungen
: 3] L AC ~ Inhalt .
Artikei-Nr. g i Racisatz s L 550000 mﬁfplurﬂm » Inhadt: 10 Stiick
| 510002 108mm | 248mm AC ~ —— 2
NEU L3stos Kuppelstangs Inhalt: 5 Stick
L510050 108mm | 24,6 mm AG~ b 50 fiir NEM-Schacht {geeignet iir sog. Ganzzige)
v HEM -5z . 2 a Abdec i
LEREO0T 10,8 mm 2.2 mm AT e Iﬂnl::hmlm:rg 4 LAG1000 MNEM EH\HEMHTELEIISEFHEWW Wodeis ¥ NEM E"Ehfuuw kpane
L SES001 105mm | 248mm AC ~ et 8 550100 “ijﬁﬂ;""" irinalt: 4 Stick
i Mol bche Schraubenk Motal .

L SE002 9,0 rmen 24,6 mm AG~ by e B L514700 Y i e Inhalt; 4 Stick

106 LDkSth HO 1:87
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LILIPUT

B Deutsche Reichsbahn, Epoche II

L170113 Tenderlokomotive, DR, Epoche |l
Bauart U, Baureihe 99 7813 mit Reichsadier
Fahrgestell, Rader und Gestinge aus Metall-
druckguss, S-poliger, schriggenuteter Motor
mit Schwungrmasss, LEE 80 mm

L1 TU'TU3 Diesellokomotive, DR, Epoche I
Betr. Mr. 137 340 mit Reichsadler. Fahrgestell aus Ma-
talldruckguss, Antrab Ober S-paligan, schriggenutetan
Motor mit Schwungmasse aul belde Antrebsachsan,
LI 130 mim.

Zum Vorbild der Rollwagen:

Lim das aufwendige Umfaden der Gdter von Normalsour- Die Fixterung der Normalspunsagen erfolgt durch Bremskidize, die
wagen aut Schmalspurwagen zu vermeiden werden Roli- Aoltwagen werden mit unterschiedlich fangen Kuppelstangen verbun
wagen eingesetzt. Mit diesen kdnnen Mormalspurfahr- den. fn den Jahren 1850 bis 1968 wurden von der QBB 51 und von der
revge auf Schmalipurgleizen transportiert werden, Der Zilartalbahn 7 Rollwagen beschafft,

Rallwagen besteht aus elnem Aulenrahmen, der gleich-
zeltly das Nermalspurgleds zum Transport der Wagen bil-

det. er Rahmen st als Ledterrahmen ausgefihre. Swi- g
schen den Ldngstragern legen die Drelhgestelle und die "™ . - i

Bremsaggregate. Zum Beladen werden die Rollwagen ru- dn A S A A M e gl e w s
sammengeschoben. Dve Normalspurwagen Kannern Qs
gine Rampe von einer Nermalipuriok auf die flachen ng‘I m1 Rollwagen ,neutral®, Epoche V-V
Schmalspurwagen geschaben werden. Auf diese At kdn- YW 134 5. Fahrgestall aus Metaldruckguss,
rnen auch Drehgestellwagen transportiert werden, schwarz, Lange 108 mm. %
o
=T
L371003  Gepdckwagen DR, :
Epoche Il o
NEY Pwism 811 Li 0, 'E
LOP 88 mm

La?m-1 3 Personenwagen 2./3. KL, L370423 Personenwagen 3. Klasse, L 3?05{]3 Personenwagen 3. Klasse,
NEU DR, Epoche || NEU DR, Epoche I NEL DR, Epoche I
BCism 258 Li O, Haubendach, Cism 480 Li O, Haubendach, Ciam 391 Ui O, Tonnendach
Innanainrichiung. LOP 96 mm, Inneneinfchtung, LOP 96 mm. Innenamrichiung, LaP 565 mm.

Schmalspur HOe 1:87 LD ks h D‘p 107
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B Diverse Linderbahnen

L170701

Diesellokomaotive Ochslebahn, Epoche V
Betr. Nr. 137 343, ex OBB 2091

Fahrgestell avs Metalldruckguss, Anfrielb Ober 5-
poligen, schriggenuteten Motor mit Schwung-
magse auf belde Antriebsachsen, LAP 130 mm.

. st

Ochslebahn

Alles begann 1899 ...

Gemdchlich zockelt es durch Wiesen und Walder wnd weikt EFRMErungen an wergan-
gene Feiten: das , Ochsle”, wie eine der letrten noch erhaltenen Schmalspurbahnen in
Baden-Wirttemberg Nebevoll genannt wird Die 750mm-Bahn rwischen Ochsenhausen
und Warthausen bei Biberach war eine wan fGnf Schmalspurbahnen der Kaniglich
Wirttembergischen Staatsbahnen..,

Diese Schmalspurbahn mit einer Spurweite von 750 mm fihrie vom an der Sidbahn
won Lim nach Friedrichshafen gelegenen Biberach nach Ochsenhausen. 1899 wurde der
Hauptteil der Strecke van Warthausen bis Biberach erdffned, dem dann 1900 noch die
paraliel zur Stdbahn veriaufende Verdngerung bis Biberach folgte, in diesem Strecken-
atischnitt befand sich auch die betrieblich interessante Kreuzung swischen der Schmal-
spurbahn umd der 50dbahnstrecke. Der zunehmende fndividuaiverkehr fahete dann
1964 zur Einstellung des zuletzt sehr sparlichen Personenverkehys. Da sich die Schemel-
anlage fir den Rollbockverkehr
won Beginn an in Warthausen
befand, war der Streckenab-
schnitt zwischen Biberach und
Warthausen entbehrlich gewor
den und wurde deraufiin abge-
baut Der Goterverkehs hatte
werterhin einen betrdchilichen
Urnfang, was hauptsdchiich auf
den Hauptkurdern der Bahn, die
Firma Liebherr in Ochsenhausen,
zurdckzufihren war. Taglich
fuhr gin Zugpaar mit bis 2y 10

344 Personenwagen 2. Klasse, Ochs- 344 Personenwagen 2. Klasse, Ochs- Personenwagen 2. Klasse, aufgebockten Gaterwagen Gber
L 250 lebahn, Epoche V - 251 lebahn, Epoche ¥ LME Oehslebahn, Epoche V die Strecke. 1983 wuide der Gu-
KBi 3692 Stg. Haubendach, Innen- KBi 3694 Stg. Haubendach, Innen- KBi 3724 Stg. Haubendach, Innen- ;mel::: f:g:f;::x;pﬂu c'rrm
ginfchiung, LGP 96 mm. ginrichtung, LOP 96 mm. winfchiung, LOP 96 mm, e g S s ke e S
auf dem Festland stiligelegt. Die
Sfrecke wurde nach der SHille-
; ; : T ; gung jedoch nicht abgebaut,
Mit der Artikel-Nummer L370001 sind die drei oben abgebildeten Personenwagen auch als Set lieferbar und wird inzwischen wieder als
Museumsbahn betrieben,

Dollnitzbahn

L170702

Diesellokomotive Délinitzbahn, Epoche V
Betr. Nr. 199 030-8, ex OBB 2091.010
Fahrgestell aus Metalldrnuckguss, Antrieb Uber 5-
poligen, schrggenuteten Motor mil Schwung-
masse aufl beide Antriebsacheen, LOP 130 mm,

108 Lokshop

Schmalspur HOe 1:87



o Osterreichische Bundesbahn (OBB)

Zur Tenderlok L141490

Die technische Werterentwickiung der Reihe U ist die Reihe Uh, die bei der OBB als
Baureihe 498 eingestuft ist. Diese stirkere Zweirylinder-HeiBdampfmaschine der
Bauart CThat leistet 247 PS. Eine derartige Loktype war wegen des zunahmenden
Rollwagenbetriebes z2um Transport rormalspuriger Glterwagen notwendlg gewor-
dern. 1928030 wurden die ersten sechs Lokomotiven an die Yhbstalbahn, die Bregen-
zerwaldbahn und die Krimmier-Bahn geliefert. Aulerdem erhielt 1330 die Zillertal-
hahn eine LUk, die Lok N 5. Im fahre 7937 kamen noch je eine Masching zur Krimm-
fer- wnd zur Mariazeller-Bahn. Bei dieser Lokiype legt der Kesse! hdher als bei der
Refhe U {2010 mm dber Schienenoberkantea). Die kdrzeren seitlichen Wassergdsten
kdrnen bis 2o 3 m' Wasser fazsen wnd der an der Fahrerhausrdckwand angebaute
Kohlenkasten nimmit 1,38 Kobfle auf. Dde rund 28,7 ¢ schwere und 8020 mm lange
iMaschine erreicht eine Hochstgeschwindigkelt von 40 Emih, Auch heute noch trifft
man diese Schmalspurdampfiokomotive aul der Zillertalbahn als Lok N, 5, Gerfos”
urd auf verschiedenen g':lema:'.lg{ln OBRB-Strecken als Mussumsiok Reihe 498 an.

L370315

Personenwagen 2. Klasse, OeB,
Epocha V

+SL Martin®, Innenainrchtung,
LisP 96 mm.

Hamdmuster aus Formieilen

L376925

Dienst-/Gepackwagen, OBB,
Epocha ¥

Div's 6502-4, Inneneinfichtung,
LOP 26 mrm.

Schmalspur HOe 1:87 Lo kSth
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LILIPUT

L141490

Tenderlokomotive, OBB, Epoche Il

Bauari Uh, Reiha 498

Fahrgestell, Rader und Gestange aus Metalldruck-
guss, S-poliger schraggenutetar Motar mit
Schwungmasse, LOP 32 mm,

L170715

Diesellokomotive OBB, Epoche V

Betr. Mr. 2081 002-2

Fahrgestell aus Metalldruckguss, Antriel Ober 5-
poligen, schriggenuteten Motor mit Schwung-
masse auf beide Antriebsachssn, LOF 130 mm.

L371225

Personanwagen 2. Klasas,
©BB, Epoche V
Innanesnrichiung, LUF 96 mm,

L245000

Offener Giterwagen, OBB,
Epoche lii-V
Crhw's 60003, LUP 85 mm.

109
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= Zillertalbahn

ve Zillertalbahn - ein Zieg, den Se nchi verpasien ioliten! We Bahn brachte damals dem Tal den wirt-
schaftiichen Aufichwung und hat heute immer roch Bedeutfung fiir den Regionalverkehe Elnheimische
nutren oie Bakn fdr die Fabrt rur Arbedtsstatte, Touristen erleben mit der Bahn die zauberhafie Land-
schalt urd die fndustete bendtige die Bahn zivm Transpart theer Gdter. Die Strecke ist rund 32 km fang,
die Glelse sing 780 mm breft. Darawf fahren moderne Dieseltriebzdge, die von Jenbach im inntal bis
Mayerhofen eine knappe Stunde bendtigen und dabel vierzehn Bahnhdfe und Haltestellen zwischen
Jenbach wnd M.]_puﬁuflzn Bedieren, Eihwad .Ling:-.‘ hrauchedn dia F:ui!‘&l’gfﬁﬁe."l ﬂan:-pfzuge fiir die Stre-
cke. Und der Goterverkehr wird mit Regelspur-Goterwdgen auf 760 mm - Rollbécken abgewickelt,
waabel i ertter Linie die Holrirdustrie badient wird.

Hanoamusier S
Formieiien

Varhila foto.
Zilfertatbafin

Tenderlokomotive, Zillertalbahn, Epoche V Zur Geschichte der Lok siehe
Bauart Uh, Lok Nr. 5 Gerlos®
Fahrgastell, Réder und Gestange aus Metalldreckiuss, S-pali-

ger, schraggenuteter Motor mit Schwungmassa, LUP 92 mm

L141491

Serite 109

Personenwagen 2. KL, ZB, Epoche ¥ Buffetwagen, Z8, Epoche V
AB1 RamsauHippach®, Tonnan-

daczh, Inmenainnchiung, LiiF 98 mam

L370300 L370410

Rolhwagen, ZB, Epoche W
WW 350, Fahrgestell aus Metal-
druckguss, grau, Lange 108 mm.

L291911

Mehr fnfarmation swinr Rolbaiagen srele Sarre 107

110

Lokshop

B Gemende Fell/Tiller”, Hauben-
dach, innenemrichtung, LOP 86 mm

L245001

Offenar Glterwa-
gen, ZB, Ep. IN-V
Ow's 217,

LiiP 89 rmm,

Voarbilafomn: Zitertalbahn

Tenderlok, Zillertalbahn, Epoche V(M)

Bauart U, Lok Nr. 1
Fahrgestell, Rider und Gestinge sus Melalldruckguss, 5-poliger,
schriggenuteter Motor mit Schwungmasse, LOP B9 mm

)

L371000

Gepdckwagen, ZB, Epoche V-V
F 52f=, L4P 896 mm

Personenwagen 2. KL, ZB, Epoche V
B 24 Gemainde Strass", Tonnen-
dach, Ir|r‘~u|1r_:|."|r||::l'|l:|._.||'|__|:;_ LGP 98 mm

L371235

L245091

Gedeckter Giter-
wagen, Z8, Ep. III-¥
Gwhk's 106,

LGP 88 mm,

R et ol
Schmalspur HOa 1:87
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Jetzt kdnmen Sie in Hle : 2 —m IJLLEHTM";"
eirmen Originalzug der Zilfertaibahn nachbilden LEE:EEEE - ; 1 1 : -l

Vorbdforo:

Gesellschaliswagen, Fillertalbahn
Worbildforo: Der Fassl'wagen: ZB, Epoche V. B4 47,
Zitlertatbahn Eine besondere Attraktion auf dsterreichischen -Hristall”, Inneneinrich-
Schmalipurglesen it der sweiachsige Fasswa- uing, L 1389 mm.

gefn. Seinen Namen verdankt der Wagen elnem
mantierten grolen Fas, in dem sich ein Tisch wnd
Bamice Dennden. Der snosve Ten des Falrrauges
besteht aus einer Wirtshitie mit efner Slersieh-
theke Der Wagen worde zunichit an die Steprtal-
bahi als Buffet wis 5595 geffefert. Mach Stille-
pung der Sfrecke gelangrie dai Einzelatder fur Zi-
fertalbaba, Hier wurde er aptisch mit Werbung
dar Braverel | Ziftertaler Bler® aufgewsriel und
steht fidr Sonderfahrten zur Verfligung

~= e — AR,
Personenwagen 1.2 K, ZB, Ep. V Perzonenwagen 2. KL, ZB, Ep. ¥V

LSII: Li 1 AB2, _Udarns”, Tonnendach, L331L1 2 B12. _Ried", Tonnendach, Innenein-
Innensannichtung, LGP 98 mm. richtung, LOP 96 mim.

indsjewps agH

L378000 Fassi'wagen®, ZB, Epoche V. Modell des Fassl'wagens B 20
im aktuellen Erschainungshikd, LOF 86 mim.

L3Tﬂ453 Personenwagen 2. K., Z8, Ep. V L370351: Sonderserie fir Osterreich, L3T1 1 1 3 Personenwagen 2. KL, ZB, Ep. V LET-' 114 Personenwagen 2. Ki., ZB, Ep. ¥
B 23 JGemeinde Schilitters". Inman- in Deutschiand nur in NEU B18, Figen", Tonnendach, Innen- NEL B20, Aschau", Tonnendach, Innen-
ginrichtung, Haubendach, LOP 96 mm begrenztem Umfang erhaitlich einrichiung, LOP 96 mm, ginvichtung, LGP 96 mm.

L370353 L371011

NEU NEU
Personenwagen 2. K, Maschinenwagen,
ZB, Epoche V ZB, Epoche V
B 26, inneneinrichtung, F 52
Tonmendach, LOP 96 mm. LOP 96 mim.

Schmalspur HOe 1:87 LDkS hﬂp 111
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mm== steiermarkische Landesbahn und Bregenzerwald-Museumsbahn

L170140

Tenderlokomotive, Steiermarkische Landesbahn,

Epoche 1l
Bauart L), Lok U 40, mit roten Zierlinien
Fahrgestell, Rader und Gestiinge aus MetalldruckguB, S-poliger

schriggenuteter Motor mil Schwungmasse, LOP 88 mm, |

Die feierliche Ertffnung der Murtalbahn machte den 9. Oktober 1894 zu einem besonderen Freudentag fur die Bewohner des Lungaus, Die Strecke zwischen Unzmarkt (5tetermark) und Maute.rndnrf {Sa.'zl:lh.'rg,l
hat ein Linge von 76,1 Kilometern und wurde in einer Rekordzeit von 316 Tagen erbaut. 3 Tunnel mit einer Gesamtldnge von 234 Metern muliten geschlagen werden und 10.000 Tonnen Eisen wurden fur

—. [
—mmer =

L177710

L - mes

P, e g (p—— e - ey

schienen und Bricken verarbeitet. Mehr als 2.700 Arbeiter waren gleichzeitig beschéftigt.

e e ] il

(1.8 NN N -

——ee e s sr—

Zugpackung ,Murtal® der Steiermiirkischen Landesbahn, Epoche V(M)
Bestehend aus der Dampfickomotive U 43 mit roten Zierlinien, den Personenenwagen BA 71 und BA 75 sowie dem Barwagen WR 52, LUP 139 mm je Wagen,

Lm Personenwagen, 3. Klasse, BWB, Epocha ¥V Lm" Personenwagen, 3. Klasse, BWB, Epoche V L344392 Personenwagen, 3. KlEEB-E,"EWB.. Epoche ¥
Cifs 107, Innanainrichturg, LGP 96 mm Cifs 109, Inneneinrichitung, LOP 96 mm. Cifs 110, Innenaeinrichtung. LUF 96 mm

ML L

B e s ———

Diese Wagen wurden von der
Bregenzerwald-Museumsbahn (BUWE)
modernisert und
sind aktuell im Einsaiz.

L344393

112

Personenwagen, 3. Klasse, BWB, Epoche V LW Personenwagen, 3. Klasse, BWB, Epoche V

Cifs 111, Inneneinrichiung, LOP 96 mm.

Lokshop

Ci's 108  Wilderschanka”. Inmenaing, LOP 96 mm

Schmalspur HOa 1:87



L375510

Diverse Landerbahnen

Personenwagen 3. Klasse,
Salzkammergut Lokalbahn,
Epoche Il -V

Ci's 203, Innanainrichitung,
LidP 138 mm

Die Salzkammergut Lokalbahn
2wischen Salrburg und Bad lschl

q.lb_.#-.i____-

LILIPUT

Blame for elne Bahnverbinduwng swlschen Salzburg und Bad lschi gab es be-
refts kurz nach der Fertigatellung der heutigen Westhahnstrecoe suischen
Wien und Salzburg im Jahr 1860 Wor allem der aufkommende Fremdpnver-
kehr lm Salzkammengut wirkte als Mator fdr e Bahnigdee. Ing. Wilhelm
fdichel wund der Bavunternehmer Stern & Maffer! in Wien erlangten 1590
vizn Katser Frang Joseph | eine Konzession zum Bieuen und Betreiben eimer
schmalspurigen lokalahn von fschi dber Strotd, 5L Gilgen und Monoses

nach Salzburg

Sonderzene Osterreich: in Deutschiand nur in begrenzitem Uimfang erhaltiich

L370451

L344399

Speisewagerl”, Innensinrichtung,
LGP 95 mm.

Personenwagen, 3. Klasse, Epoche V
CE0, Club 780", Inraresnrichtung,

LaF 28 mm.

Speisewagen, Waldviertelbahn, Epoche

Zubehor HOe

Wagen-Radsdtze fiir HOe

L370550

L370351

Barwagen, Pinzgauerbahn, Epoche V
5302-7, Pinzgaschenks”, Innenginrichtundg,

LiP 96 mm

Personenwagen, 2. Klasse, Epoche ¥
Bifs 3863-3, [Kuenringertaverna®, Innanain-

richtung, LOP 96 mm,

'_-.-___-___._-_—-

14

045 Personenwagen, 3. Klasse, Epoche V
LST 2 SPinegavarbahn®™, Innanainrichiung,

NEU

L378010

LiF S rmam

<Fassli'wagen", Steyrialbahn, Epoche 111
Modedl des Fassl'wagens, Blffet w/s 5998 im Ur-
sprungszustand bel der Steyrialbahn, LOP 96 mm

i
| i
| T
po— | —i%y
. o L DG E Irhalt
Artikel-Mr SRR ¥ e : MNorm Radsatz e
L49300 7.5 mm 14,7 mim DC = MEM 311 Scheibanrad 2

Schmalspur HOe 1:87

Kupplungen fur HOe
Aurtiboad-Nr Bezeichnung Imhailt / Stick
LAFOmI0 Bosna-Bigelkupplungs-Set fir Sweiachaer 4
LETFI000 Bosana Blgefkupplungs-Set far Vierachser (Drehgastall) -
L572000 Kuppaleisen fir Bosna-Blgelkupplung 5
Lokshop 113

indsjewyas a0H
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